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1 Syfte

Syftet med dokumentet dr att reglera tunga spargaende arbetsredskap (TSA) avseende de
tekniska kraven for att ges tilltrade till Trafikverkets sparanlaggning.

2 Omfattning

Detta dokument ingar i en dokumentserie; strukturen beskrivs i TDOK 2022:0001
Tunga spdrgdende arbetsredskap — Operativa och tekniska forutsdttningar.

De tekniska kraven dr grunden f6r vad som kan tillatas pa Trafikverkets sparanldggning
men ticker inte alla de krav som t.ex. vilar pa innehavaren och tillverkaren av TSA.

Dokumentet:
e riktar sig framst till personal som ska bedéma om TSA uppfyller de tekniska
kraven

e ger viktig information till tillverkare, maskinigare, och innehavare men ticker inte
alla de krav som aligger dem
e giller for TSA med normalsparvidd 1435 mm.

Dar tillverkare omnamns i detta dokument vilar ansvaret pa innehavaren av TSA
gentemot Trafikverket att kraven i detta dokument uppfylls.

3 Definitioner

Definitioner redovisas i TDOK 2022:0001 Tunga spdrgdende arbetsredskap —
Operativa och tekniska forutsdttningar.

4 Ansvar

Den chef i Trafikverket som enligt delegering av beslutanderitt ansvarar for dokumentet,
ansvarar dven for att dokumentet ar uppdaterat och infort i verksamheten.
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5 TSA maskingrupper

TSA indelas i tre grupper:
e tvavidgsmaskiner med tillhérande utrustning
e avlyftningsbara maskiner med tillhérande utrustning
e trallor inte sjalvdrivna, med tillh6rande utrustning.

Dessa tre TSA- grupper anvinds for att stilla ratt krav. Med denna indelning kan man
aven tillampa EN-standarder i storre omfattning.

Standarden for tvadvagsmaskiner med ansluten utrustning (SS-EN 15746) kan i Sverige
indelas bade som TSA och fordon. Har beskrivs endast TSA.

Tillampliga krav i EN-standarderna ska for hastighetsintervallet upp till 20 km/tim
anvandas. De gruppspecifika standarderna anges i kapitel 6.2 ”SS-EN-standarder” och i
tabell 11 detta dokument.

Struktur for grupperingar av TSA.

De ljusa filten visar vad som efter granskning kan komma att klassas som TSA forutsatt
att Trafikverkets krav uppfylls. Barbara maskiner som har totalvikt 6ver 120 kg ska dven
klassas som TSA.

Standard Spérgaende

maskiner

SS-EN 14033-1
SS-EN 14033-2
SS-EN 14033-3

Tvéavigs

maskiner

SS-EN 15746-1
SS-EN 15746-2
SS-EN 15746-3

Avlyftningsbara Trallor Bérbara

maskiner

SS-EN 15955-1
SS-EN 15955-2

SS-EN 15954-1
SS-EN 15954-2

maskiner

SS-EN 13977

Schematiska ] A
; g L 5 A . . = z\_

symboler for Aol Mo .

00
“maskingruppen”
si===l¢
Avsedd for jarnvag Jarnvég endast Jarnvég och vig Jarnvég endast Jarnvég endast, Jarnvég
eller vig(terrang) eller jarnvéig och endast
vig
Byggd och avsedd Ja Jac Nejd Nej Nej Nej
att framforas pa
signalerat spar
Framdrivningssétt Sjélv- Dragen Sjélvdriven Sjélvdriven Dragen Manuell
pd jarnvig driven® b

aKategori 1, 2, 4 och 6 maskiner. ? Kategori 3, 5 och 7 maskiner. ¢ Kategori 8 maskiner och Kategori 9 maskiner forutsatt att de
granskats som fordon och erhéllit formellt Fordonsgodkédnnande for signalerat spar hos Transportstyrelsen. 4 Kategori 9

maskiner. Kategorinumreringen kommer fran EN-standarderna. For uppgifter om dessa ska respektive EN-standard lédsas.

Tabell 1. Struktur pd EN-standarder for spdrarbetsmaskiner for byggnation och underhdll.
Tabellen dr en svensk modifiering av dversiktstabellen i SS-EN 15746-2:2020 tabell E.1 ver
grupper och specifika EN-standarder.
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6 Tekniska krav

De tekniska kraven i detta dokument ska uppfyllas. Innan ett TSA anvinds pa
Trafikverkets sparanldggning ska det vara provat och varderat for att uppfylla kraven i
detta dokument. Forstagangsbesiktning, kontrollbesiktning, daglig funktionskontroll och
kraven enligt tillverkaren ska uppfyllas.

Arbetsmiljoverkets krav kopplat till TSA beskrivs i TDOK 2022:0001.

Maximalt far tvd TSA kopplas samman, den dragande TSA fr inte ha mer obromsad
efterkopplad vikt &n sin egen tjanstevikt.

TSA som anvéands pé Trafikverkets infrastruktur ska vara utformade och konstruerade
for de forhallanden och den miljo som den forekommer och verkar inom. TSA ska ha
byggts for svenska forhéllanden dar fukt, kyla och is- och snéférhéallanden inte far leda
till:

Bristande funktion hos TSA

Driftstérning

Skador pé anldggningen

Bristande samverkan med jarnvagsinfrastrukturen.

6.1 Vagfordon som anvands som TSA

Viagfordon, terrangmotorfordon och motorredskap som kan Gverga till att bli TSA pa
jarnvag, ska uppfylla de krav som beskrivs i detta dokument.
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6.2 EN-standard

Foljande EN-standarder lyfts fram sirskilt, eftersom de utgor grunden for de
maskingrupper som anges i detta dokument och for vilka krav som ska tillimpas, se
tabell 1:

e SS-EN 15746-1: Tvdvdgsfordon med ansluten utrustning — del 1: Tekniska krav
for forflyttning, drift och arbete

e SS-EN 15746-2: Tvdudgsfordon med ansluten utrustning — del 2: Allmdnna
sdkerhetskrav

e SS-EN 15955-1: Avlyftningsbara maskiner med tillhérande utrustning — del 1:
Tekniska krav for framforande, drift och arbete.

e SS-EN 15955-2: Avlyftningsbara maskiner med tillhérande utrustning — del 2:
Allmdnna sdkerhetskrav

e SS-EN 15954-1: Trailers, Trallor, inte sjidlvgdende, med tillhorande utrustning
— del 1: Tekniska krav for framforande, drift och arbete

e SS-EN 15954-2: Trailers, Trallor, inte sjdlvgdende, med tillhorande utrustning
— del 2: Allmdnna sdkerhetskrav.

EN-standarderna SS-EN 15746-1 och SS-EN 15746-2 ar skrivna for bdde TSA och fordon.
Tillimpliga krav for TSA ska anvindas for hastighetsintervallet 0—20 km/h.

Senaste dokument ska tillaimpas.

Tillsatsutrustning ska uppfylla maskindirektivets krav for CE-méarkning.

7 Tekniksystemspecifika krav

Manga av kraven refereras till maskingrupperna och deras EN-standarder som omnamns
itabell 1. Nationella avvikelser frdn EN-standarder kan férekomma.

7.1 Valtningsforhindrande sakerhetssystem

TSA med all dess utrustning ska ha egen balans och stabilitet. D& TSA med tillkopplad
utrustning kan fordndra balans och stabilitet sa att valtningsrisk uppstar maste det
finnas ett valtningsforhindrande sikerhetssystem.

Ett viltningsforhindrande sdkerhetssystem ska vara av robust konstruktion och vara
aktiverat vid arbete med lyft. Kraven enligt SS-EN 15746, SS-EN 15955 och SS-EN 15954
ska uppfyllas.

D4 tveksamheter rader om TSA kan riskera att vilta ska en sdkerhetsfaktor, forhallandet
mellan stabilitet och valtningsmomentet, rdknas fram for att viardera stabiliteten.
Forfarandet for utrdkning av sikerhetsfaktorn (Proof of stability against overturning,
machine stationary in rail configuration) beskrivs i SS-EN 15746-2, SS-EN 15955-2 och
SS-EN 15954-2.

Krav pa dokumentation vid besiktning avseende sikerhetsfaktor for stabilitet se TDOK
2022:0004.

Gul lampa med fast sken ska anvindas for att indikera att valtningsférhindrande
sdkerhetssystem (RCI/RCL) ar aktiverat pa Trafikverkets sparanldggning.
Indikeringslampan ska vara placerad sa att den kan observeras fran alla platser runt om
maskinen. For saxliftar, pelarliftar och bomliftar som i sin konstruktion alltid har
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valtningsforhindrande sidkerhetssystemet inkopplat vid anvindning ges undantag for
kravet om gul lampa.

Trafikverket refererar till SS-EN 15746, SS-EN 15955 och SS-EN 15954 avseende
loggning(registrering) av handelser sévida inte tillverkaren sjilva stiller krav pa detta for
valtningsforhindrande sikerhetssystemet.

TSA som ar utrustade med loggningsutrustning(registreringsutrustning) enligt
tillverkaren ska fungera enligt tillverkarens avsedda anvindning och krav.

Lastbilskranar

TSA utrustade med lastbilskran (loader crane) fran 2011 och som uppfyller kraven enligt
utgava SS-EN 12999:2011 eller senare giltig utgdva av samma standard och dar
tillverkaren intygar detta via giltig EG-forsdkran om 6verenstimmelse enligt
Maskindirektivet 2006/42/EC och SS-EN 12999:2011, behover inte bygga om redan
godkand konstruktion gillande valtningsforhindrande sékerhetssystem.

Detta forutsitter att gul lampa finns for att indikera aktiverat valtningsforhindrande
sikerhetssystem och att bakomliggande bevisning hanterar anviandning av lastbilskran
och TSA pa jarnvag.

Anmdrkning: SS-EN 12999:2011 har bedomts tdcka de gdllande kraven i SS-EN 15746,
SS-EN 15955 och SS-EN 15954 avseende vdltningsforhindrande sikerhetssystem for
lastbil med kran som forekommer som TSA.

Trafikverket forbehéller sig ratten att fa ta del av bakomliggande underlag for bevisning.

7.2 Hjul

For TSA ska hjul uppfylla kraven enligt respektive TSA-maskingrupper i SS-EN 15746,
SS-EN 15955 och SS-EN 15954.

For TSA giller att qr-méttet ska vara storre dn 6,5 mm.
Alla TSA med sparféljande hjul med mindre hjuldiameter 4n 330 mm ska sarskilt SoS-
planeras enligt TDOK 2016:0289.

Det ska vara ritt lufttryck i gummihjul enligt tillverkarens anvindarmanual for TSA som
ska anviandas pa jarnvag.

7.3 Axellaster

Maximala axellaster ska f6lja kraven for hjuldiameter och maximala hjullaster enligt
respektive TSA- maskingrupper i SS-EN 15746, SS-EN 15955 och SS-EN 15954.

7.4 Sparfoljarutrustning

Krav pa sparfoljarutrustning och dess funktion ska félja SS-EN 15746 som beskriver hur
ratt anliggning mot rialsen med sparfoljarhjul i kombination med gummihjul ska uppnas.

Inga andra anvandningslidgen avseende sparfoljarutrustningen ar tillditna adn vad
tillverkaren godkant TSA for. Om TSA ska anvéndas i fler &n ett av
sparfoljarutrustningens anvandningsliagen enligt kategorierna 9A, 9B eller 9C i SS-EN
15746 ska tillverkaren uppfylla kraven i SS-EN 15746.
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7.5 Gardjarn
TSA ska uppfylla foljande krav:

TSA-grupp Sokvig till krav
Tvévagsmaskiner SS-EN 15746-2"Lifeguard”.
Avlyftningsbara maskiner med tillhérande SS-EN 15955-2"Lifeguard”.
utrustning

Trallor, inte sjalvdrivna, med tillh6rande utrustning SS-EN 15954-2"Lifeguard”.

7.6 Broms

7.6.1 Funktionella krav broms
Fardbroms, katastrofbroms och parkeringsbroms ska finnas pa alla sjalvdrivna TSA.

TSA utan egen framdrivning t.ex. trallor som har godkénts for anviandning pa
Trafikverkets sparanlidggning efter 2013-06-01 ska vara utrustade med minst
katastrofbroms och parkeringsbroms.

TSA utan egen framdrivning som saknar egen broms t.ex. trallor som har godkénts for
anvandning pa Trafikverkets sparanlidggning fore 2013-06-01 ska vara utrustade med

och anvinda sidkerhetslina vid sammankoppling med annan enhet och ska sidkras mot
okontrollerad rullning vid uppstallning.

Bromsen ska klara av att sikra och halla TSA stilla, sa det inte kan komma i
okontrollerad rullning.

Bromsen ska vara konstruerad sa att den inte orsakar problem vid bogsering eller
transport.

Vid haveri eller transport ska TSA kunna frikopplas fran drivning och bromsning for att
kunna forflyttas. Sarskilda rutiner ska finnas i tillverkarens anvindarmanual f6r nir och
hur frikoppling far utféras for att férhindra okontrollerad rullning. Nir tillverkaransvaret
fallit ska innehavaren ha beskrivna rutiner for detta.

Bromsen ska vara dimensionerad och godkand for att klara 40 promilles lutning utan att
TSA kommer i rullning.

Bromsen ska vara fast monterad pa TSA. Bromssystemet ska vara anpassat sa att det inte
under normala driftférhallanden (friktionstal > 0,12) finns risk fér hjullasning.

TSA som ar avsedd for forflyttning med handkraft (muskelkraft) 1angs sparet ska
forhindras fran frirullning med bromsanordning och frigérningsutrustning motsvarande
”d6dmansgrepp”.

7.6.2 Bromskombinationer
Kombinationer av TSA ska uppfylla samma bromskrav som ett enskilt TSA.
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De maximala stoppstrackorna i nedanstidende tabell inkluderar eventuell tillsdttningstid

for bromsen.
Hastighet [km/h] Hastighet [m/s] Maximal stoppstracka
[m]
8 2,2 6
10 2,8 9
16 4,5 18
20 5,5 27

Tabell 2. Maximala stoppstrdckor, foljer kraven i SS-EN 15746-2 och ska galla samtliga TSA-
grupper.

Ovanstaende stoppstrackor ska uppfyllas oavsett last och tillditna efterkopplade vikter for
TSA. Tabellen avser plant spar.

Innan ett TSA kan tillatas pa Trafikverkets sparanldggning ska det vara bromsprovat och
varderat for att visa att kraven uppfyllts. Bromsprovet ska vara genomfort for samtliga
bromssystem pa torrt, rakt och horisontellt spar. Stoppstriackan riknas fran det att
bromsreglaget ansitts, till det att TSA stannat helt. Den maximala stoppstriackan ska inte
overskridas.

7.6.4 Bromssystem

Broms delas in i fyra huvudsakliga bromssystem:
e fiardbroms
e parkeringsbroms
e katastrofbroms
e nodbroms.

Systemkonstruktionen ska sdkerstilla bromsning pa enskilt eller sammankopplade TSA.
Bromssystemen fér sammankopplade TSA ska vara kompatibla. Det ska finnas tillracklig
luft- eller energikapacitet for att systemet ska vara tillforlitligt.

Om TSA har mgjlighet att framforas fran olika manoverplatser ska bromsreglagen
fungera pa samtliga platser.

Lufttankvolymen pa TSA med tryckluftssystem ska racka till minst tre direkt pa varandra
foljande bromsningar med maximal rorelse pa bromscylindrarna och med kompressorn
pa normalt varvtal. Kravet omfattar 4ven nar TSA dr sammankopplat med ett annat TSA.

7.6.5 Fardbroms
Alla sjalvdrivna TSA ska vara utrustade med fardbroms.

Fardbromssystemet ska ha ritt kapacitet och prestanda for att uppfylla kraven pa
stoppstrackor enligt tabell 2 Maximala stoppstrdéckor i detta dokument.
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TSA-grupp

Sokvig till krav

Tvévigsmaskiner

SS-EN 15746-1 och SS-EN 15746-2, bromskrav i
standarderna.

Avlyftningsbara maskiner med tillhrande
utrustning

SS-EN 15955-1 och SS-EN 15955-2, bromskrav i
standarderna.

Trallor, inte sjdlvdrivna, med tillhérande utrustning

SS-EN 15954-1 och SS-EN 15954-2, bromskrav i
standarderna.

Prov av fardbromssystem ska uppfylla kraven i ovanstiende SS-EN-standarder for

respektive TSA-grupp.

7.6.6 Parkeringsbroms

Systemet ska kunna hélla kvar TSA pa lutande spar, och bromsfunktionen ska bibehallas

utan operatorens niarvaro. Med parkeringsbroms avses ett fast monterat system.

Parkeringsbromsen ska vara konstruerad sa att inte nagon oavsiktligt eller obehorig kan

frilagga en aktiverad parkeringsbroms.

Parkeringsbromsen ska vara dimensionerad for att klara 40 promilles lutning. Maximal

tillaten last och tilldten efterkopplad vikt ska vara inkluderad.

TSA ska uppfylla foljande krav:

TSA-grupp

Sokvig till krav

Tvavagsmaskiner

SS-EN 15746-1 och SS-EN 15746-2, bromskrav i
standarderna.

Avlyftningsbara maskiner med tillhérande
utrustning

SS-EN 15955-1 och SS-EN 15955-2, bromskrav i
standarderna.

Trallor, inte sjalvdrivna, med tillhdrande utrustning

SS-EN 15954-1 och SS-EN 15954-2, bromskrav i
standarderna.
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7.6.7 Katastrofbroms

Alla TSA ska vara utrustade med katastrofbroms. Med katastrofbroms avses alla
siakerhetsanordningar som aktiverar ett draget TSA:s broms d& kontakten bryts mellan
enheterna. Sakerhetslina ska anvandas da katastrofbroms saknas.

TSA ska uppfylla foljande krav:

TSA-grupp Sokvig till krav

Tvévigsmaskiner SS-EN 15746-1 och SS-EN 15746-2, bromskrav i
standarderna.

Avlyftningsbara maskiner med tillhérande SS-EN 15955-1 och SS-EN 15955-2, bromskrav i

utrustning standarderna.

Trallor, inte sjalvdrivna, med tillh6rande utrustning SS-EN 15954-1 och SS-EN 15954-2, bromskrav i
standarderna.

7.6.8 Nodbroms

Dar tillverkaren har utrustat TSA med nédbromsfunktion s& ska den fungera pa
sparanlaggningen. TSA har inte vanligtvis eget separat bromssystem som kallas
nodbroms. Utfors nédstopp och bromsning sker i spar ar det nédbromsning som utfors
ofta med andra bromssystem.

Nodbroms ska klara firdbromsens maximala stoppstrackor. N6dbromsen ska kunna
hélla ett maximalt lastat TSA stillastdende med hogsta tilldten efterkopplad vikt
motsvarande kraven for parkeringsbroms.

Nodbromsen ska aktiveras i de fall dar ett nodstopp stiller krav pa nodbromsfunktion
enligt Arbetsmiljoverkets krav.

7.7 Kraftoverforing

Fangjarn och fangvajer

Fangjiarn eller fingvajrar ska finnas runt tekniska komponenter som kan orsaka olycka,
skada och driftstorningar i sparanldggningen.

7.8 Ramverk

Ramen, balkar och barande kaross.
Ramen ska klara de gdngdynamiska forhallandena, ha ratt vridstyvhet och ratt geometri
vid jarnvagsdrift.

Dar TSA i sin ramkonstruktion har midjestyrning ska raklage kunna uppritthallas och
vara utrustad med ldsning. Lasning till raklage ska inte forsimra mojligheterna till ratt
gangegenskaper och vridstyvhet t ex att funktioner hos pendelaxlar eller vridning i
midjan som ska kompensera skevning i sparet uppfylls.

Dar TSA i sin ramkonstruktion inte har midjestyrning men daremot har vridfunktioner
pa hjulen ska dessa kunna sdkras i rakt lage vid jarnvagsdrift.
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7.9 Kopplingsanordningar
TSA ska uppfylla kraven pa kopplingsanordningar som anges i detta dokument.

Kopplingsanordningar anvands som beteckning for koppling, stingkoppel, skruvkoppel,
buffert eller 6vergéngskoppel.

Koppling

Med koppling avses en anordning som ar fast monterad péa ett TSA eller sparfordon och
medger ihopkoppling med en stingkoppelsiande, skruvkoppel, en annan koppling eller
ett 6vergangskoppel. Aven automatkoppel och dragkrok for skruvkoppel (SS-EN 15566
krok) raknas har som koppling.

Stangkoppel

Med stdngkoppel avses en anordning vars dndar medger ihopkoppling med kopplingar
fast monterade pa arbetsredskapet eller med 6vergangskoppel. Stingkopplet ska 6verfora
bade drag- och tryckkrafter. En i dagligt tal betecknad dragstdang ar ett stangkoppel.

Qvergﬁngskoppel

Overgéngskoppel ar ett specialfall av stingkoppel, bestadende av tva stangkoppelsidndar
med mycket kort eller ingen stang. Det anviands vid ihopkoppling av tva kopplingar av
olika typer alternativt en stingkoppelsinde och en koppling.

7.9.1 Sakerhetslina och nodkoppel

Siikerhetslina
Sakerhetslina ska finnas och anvindas d& katastrofbroms saknas.

Sakerhetslina betecknar en vajer och ska klara en brottkraft av minst 50 kN som
forbinder dragande och draget TSA. Sdkerhetslinans funktion ar att halla samman tva
sammankopplade TSA, om négon kopplingsdetalj skulle brista eller koppla ur.

Sakerhetslinan ska 16pa obruten mellan de ssmmankopplade enheterna och ha sa lite
slack som mojligt.

Infastningarna (via ram, krokar, 6glor och liknande) till sikerhetslinan pa TSA ska vara
konstruerade for brottkraft minst 50 kN i den riktning sékerhetslinan kan forvantas
belasta dem.

Kedja ar inte tilldtet som sidkerhetslina.

Nodkoppel
Nodkoppel anvands vid bargning eller bogsering av havererat TSA eller sparfordon.

Nodkoppel och nédkopplingsanordningar ska medfélja som en del av TSA:s utrustning.
Nodkoppel ska kunna anpassas till standard dragkrok och skruvkoppel (SS-EN 15566),
eventuella buffertar (SS-EN 15551) eller alternativt ha 6vergéngskoppel som majliggor
anpassning.

Nodkoppel kan ha restriktioner t.ex. hastighet. Tillverkaren ansvarar for att nédkopplet
ar anpassat for respektive TSA och har de villkor som beh6vs for anvindning. Detta ska
vara beskrivet i anvindarmanualen.

Trafikverket hanvisar till kraven i SS-EN 15746, SS-EN 15955 och SS-EN 15954 avseende
noédkoppel.
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7.9.2 Kopplingsklasser

Alla vanligt forekommande kopplingsdetaljer indelas i detta dokument i olika
kopplingsklasser. Kopplingsklasserna anger till vilka TSA- vikter en kopplingsdetalj far
anvandas. Klassningen innebar inte att alla koppel dr kompatibla med varandra.

TSA kopplingsdetaljer ska uppfylla féljande krav:
e kopplingsklassen ska vara anpassad for de aktuella vikterna
e sikerhetsanordningarna ska vara anpassade for ratt kombination, t.ex. krav pa
sikerhetslina.

Faststiillande av tillaten vikt

En koppling som ar klassad K14 kan t.ex. anslutas till en koppling klass K6 om de ar
kompatibla med varandra, men det ir den svagaste kopplingsklassen som avgor
maximalt tillaten vikt.

7.9.3 Beskrivning av kopplingstyper

Typ o3
| 1
10
100 mm
0
160 mm
Koppling Kopplingsklass Lastbilskoppling
Typ 03 K35/K50 enligt DIN 74051 - 40 A -150

(D-varde 120 kN)

Rekommenderad monteringsh6jd: ca 700 mm 6ver rilséverkant.

Mindre mattavvikelser fran DIN kan accepteras.

Typ o4
e o e
[N\ 7/JSS— I OO @
L
Stangkoppel Kopplingsklass Lastbilsogla - Lastbilsogla
Typ 04 K35

Pos 1 Dragogla DIN 74054 - 40 A - 65X 55
Pos 2 Ror 70 x 5,6 Stal 2172

Ritn nr Baur 3669, art nr 6711305 (L = 2 500 mm)




TMALL 0202 Riktlinje v 2.0

@n
0 TRAFIKVERKET

TDOK-nummer
TDOK 2022:0002

TRAFIKSAKERHETSBESTAMMELSE

Version
2.0

Typ o5
e L N,
i L ——
[ = . ‘:% | (? )
\\ T i I w )
Stangkoppel Kopplingsklass UIC-6gla - Lastbilsogla
Typ o5 K35

Pos 2 Ror 70 x 5,6 stél 2172

Pos 1 «UIC-6gla» min @ 22 mm stél 2172

Pos 3 Dragdgla DIN 74054 - 40 A - 65X 55

Ritn nr Baur 2741, art nr 6711300 (L = 2 505 mm)

Koppling
Typ 06

Kopplingsklass
K6

Latt lastbilskoppling
enligt DIN 74051 - 40 A 150
(D-varde 18 kN)

Mindre méttavvikelser fran DIN kan accepteras.

Rekommenderad monteringsh6jd: 300 - 700 mm &ver rilséverkant.

14 (31)
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Far ej anviandas utan sidkerhetsanordning sikerhetslina. Fast monterad pa stangkoppel.

Sténgkoppel Kopplingsklass

Typ 15 K14

Bn Y1

Pos 1 Siakerhetslina, brottkraft min 50 kN

Pos 2 Bult/sprint, min diameter 22 mm, stal 2144, ritn nr iIMM-429
Pos 3 Ror, 60 X 4,5, stél 1412, ritn nr iIMM-429

Pos 4 «UIC-6gla», min diameter 22 mm, ritn nr iMM-429

Ritn nr iIMM-429, art nr 167 630 (L = 1 600 mm, €j pos 1)

Typ 17
7
/ F_._L'/@

7

Betecknas “Clevis” i EN-standarderna for TSA

Koppling Kopplingsklass

Typ 17 K14

Sakerhetslina, brottkraft min 50 kN
Pos 1 Bult min diameter 22 mm

Pos 2 Lassprint, fjaderstal, valfri typ

Vid forfrdgan om ritningar pa koppel kontakta Trafikverket, 781 89 Borlinge eller

trafikverket@trafikverket.se.

15 (31)
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7.9.4 Tabell for kopplingsanordningar

I nedanstiende tabell anges kopplingsdetaljer och vilken kopplingsklass de far anvindas
till.

I kolumnen for ”Gallande kopplingstyper” anges de som géller med ett G.
Kopplingstyp markerad S ar under avveckling och kommer efter hand att utga.

Kopplingsdetaljer som inte tillats for nya och ombyggda TSA anges med ett S.

Kopplingsklass Kopplingsdetalj Typ Anm Géllande
kopplings-typer

K6

o7 Far ¢j anviandas utan S
max 6 ton

sdkerhetsanordning

sdkerhetslina. Fast
monterad pd
stingkoppel.

@ " S
i
3=

Mindre flaktralla

““T 09 S
# Andra fordonsiinden
_— -

o | = s
T

&
v

@? 10 S
Lo

Il 4 .
S == T 3 Till lastbilskoppling
=={5 11 S

06 G
12 S
13 S
Tl 14 S
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K14 15 Féar inte anvandas utan G
max 14 ton sdkerhetsanordning
sakerhetslina. Fast
monterad pa
stangkoppel.
16 S
17 I ENstandard 15954-1 G
benamns det svenska
kopplet Typ 17 som
"Clevis”.
2 18 S
K35 .
o 05 G
max 35 ton ==
04 G
03 G
19 S
20 Fér anviandas med 2 G
sikerhetslinor. Ska
inkopplas till samma
raler i bada andar av
sparspannet.
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K50

05 G
max 50 ton

04 G

03 G

e 0 0b 0 20 Sakerhetslina fast S
E—] —

- monterad pa
= | I ﬁ}' . .
. L) kopplingsdetaljen samt
katastrofbroms

Det ar tillverkarens ansvar att dokumentera tillkommande kopplingsdetaljer, t.ex. andra
langder pa stangkoppel. Dokumentationen ska beskriva:

e bakomliggande bevisning och berdkningsunderlag for konstruktionsférandringen
samt vilken kopplingsklass som férandringen har lett till.

e tillditen anviandning, vilka koppelanordningar den ar anpassad for och vilka
begriansningar den har.

Stangkoppel och nodkoppel ska ha miarkning som anger:

e Tillverkarens namn
o Tillaten kopplingsklass (enligt tabell ovan)
e  Specifik identitet.

Mirkningen pa stangkoppel och nodkoppel, ska vara tydligt lasbar, bestdandig och svar
att oavsiktligt avlagsna. Markningen kan utforas t.ex. genom att vara nitad eller svetsad
markplat, alternativt stadigt anbringad méarkbricka i kedja eller vajer. Vid
identifieringsmarkning med stansning ska regler foljas enligt VVFS 2003:27 Vigverkets
foreskrifter om motorredskap. Markningen féar inte paverka héllfastheten och ska félja
tillverkarens anvisningar for detta.

Innan anvindning pa Trafikverkets sparanlaggning ska nya stangkoppel och nédkoppel
forstagangsbesiktas.

Alla stangkoppel och nédkoppel som ska anvéndas tillsammans med TSA pa
Trafikverkets sparanldggning ska arligen kontrollbesiktas. Tillhor stingkoppel och
nodkoppel specifik TSA ska dessa medforas och besiktas tillsammans med TSA. For krav
pa kontrollbesiktningsdekal pa stangkoppel (dragstdng) se TDOK 2022:0004 kap. 6.7.2.

Koppelkula med kulhandske av vigfordonstyp tilldts inte for anvindning pa Trafikverkets
spéaranlaggning. Har avses t.ex. kula av typen 50, 60 eller 80 mm.
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7.10 Kommunikationsutrustning

Kommunikationsutrustning pa TSA ska finnas for att:
formedla information eller instruktion

varna personal i sparomradet

hélla kontinuerlig kontakt mellan berord personal
se eller uppfatta hinder och faror i spdromrédet.

7.10.1 Telefon, radio och antenner

TSA som ar utrustade med antenner ska uppfylla kraven i TDOK 2015:0289 - BVS
545.43501 Telesystem. Krav pd yttre antenn pa jarnvdagsfordon.

Vissa typer av antenner kan vara i ett kapslat utférande och dirmed inte vara elektriskt
ledande men dessa ska vara typprovade och godkianda enligt standard for
jarnvagsanvandning se TDOK 2015:0289.

For TSA som har antenner och tillverkaren kan ansvara for att antennen alltid ar
skyddad och inte kan komma i kontakt med kontaktledningen se TDOK 2015:0289
kapitel Omfattning.

I Trafikverkets krav ska inga dven GPS-antenner.

De TSA som idr utrustade med GSM-R ska dven folja Transportstyrelsens krav i
dokumentet Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om nationella regler for
Jjarnvdagsfordon.

7.10.2 Invandig markning

Markningen ska vara val synlig och vara tillgédnglig p4 operators- och mandverplats samt
varna for utgdng mot intilliggande spar.

Uppgifter om TSA storsta tillditna hastighet vid anvindning pa Trafikverkets
spéaranlaggning ska vara angivet vid operatorsplats. Hastighet enligt tillverkarens
rekommendationer, diremot aldrig hogre an 20 km/h.

Elsdkerhetsmarkning ska finnas pa tilltradesvagar som kan medfora att personal riskerar
att komma inom niaromradet (1,4 m for 15 kV) for kontaktledning.
Elsdkerhetsmarkningar ska folja kraven enligt SS-EN ISO 7010:2020, Warning;
Electricity Woiz2.

Tillverkaren ska uppfylla kravet pd markning enligt SS-EN 15746, SS-EN 15954 och SS-
EN 15955.

7.10.3 Yttre markning

Elsdkerhetsmirkning ska finnas pa tilltradesviagar som kan medfora att personal riskerar
att komma inom niaromradet (1,4 m for 15 kV) for kontaktledning.
Elsdkerhetsmarkningar ska folja kraven enligt SS-EN ISO 7010:2020, Warning;
Electricity Wo12.

SS-EN 15746-2:2010 Tvdvdgsfordon med ansluten utrustning - Del 2: Allmdnna
sdakerhetskrav.
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Fast monterade stegar och trappor som striacker sig 6ver 2 m fran rils 6verkant ska vara
forsedda med en varningsskylt (blixt pil) enligt kraven i SS-EN ISO 7010:2020,
Warning; Electricity Woi2. Blixt pil.

Alla 16sa stegar och andra langa foremal 6ver 2 m ska uppfylla kraven enligt
TDOK 2016:0289 Sdkerhet vid aktiviteter i spdromradet.

TSA dekal
TSA ska vara utrustad med TSA-dekal, dekalen Kklistras pa vil synlig plats pa béda sidor,
enligt TDOK 2022:0004.

TSA-dekalen har tvé huvudsakliga syften, det ena ar att tydligt skilja TSA frén spérfordon
och det andra ar att informera om att TSA i nagot ldge kan 6verskrida statiska
referensprofilen TSA.

TSA ska i allminhet alltid anses vara profiléverskridande och ska SoS-planeras for detta
enligt TDOK 2016:0289 Sikerhet vid aktiviteter i spdromradet.

Kontrollbesiktningsdekal
Efter godkind besikining ska TSA forses med kontrollbesiktningsdekal, dekalen klistras
pa vil synlig plats, enligt TDOK 2022:0004.

Entreprenorens egen miarkning
Entreprenorens egen markning tillats forutsatt att den inte inverkar eller kommer i
konflikt med annan markning som Trafikverket stéller krav pa.

Identitetsmarkning

TSA ska ha ett stansat eller pressat unikt ramnummer bestandigt i ram (primar
mairkning). Saknas ram ska detta vara utfort i annan barande del som inte utan svarighet
kan bytas ut. Markningen/ramnumret ska vara tydlig att 1dsa och svar att avlagsna.
Mairkningen/ramnumret ska vara sa placerad, att den i mojligaste mén ar skyddad frén
skador och inte doljs av eftermonterade utrustningsdetaljer.

Nya och ombyggda TSA ska fran och med 2019-01-01 dven ha en sekundarplat nitad eller
svetsad fast dar ramnummer anges (sekundir markning).

Primir- och sekundarmirkning av identitet ska folja kraven pa Identifieringsmarkning
enligt VVES 2003:27 Viguverkets foreskrifter om motorredskap.

Ramnumrets placering ska anges i handhavandemanual.

Platser for identitetsmarkning pa specifikt TSA ska anges i protokollet vid
forstagangsbesiktningen.

For identitetsmarkning av stingkoppel och nédkoppel se kap. 7.9.4.

7.10.4 Ljus och belysning

TSA ska vara utrustad med ljus och belysning for den av tillverkaren avsedda och tillitna
anvindningen inom sparomradet.

7.10.5 Ljud och ljudsignalering

TSA ska vara utrustad med ljud och ljudsignaler for den av tillverkaren avsedda och
tillditna anvindningen inom sparomradet.
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7.11 Jordning av TSA, maskin och maskindelar

Alla elektriskt ledande delar pa maskinen inklusive deras tillsatsutrustningar ska vara
potentialutjamnade och anslutna till ralspotentialen till de bada rilerna, med en elektrisk
ledningsférmaga som motsvarar minst 50 mm? kopparledare. Delar som inte &r
elektriskt anslutna, dvs separerade med hjilp av elastiska st6d, gummifjadrar,
mellanliggande infistningar av plastmaterial och liknande, ska vara anslutna med
forbindningar i enlighet med EN 50153.

Det elektriska motsténdet fran maskinens hogsta punkt till ralsen, samt frén samtliga
enheter bestdende av en eller flera sammansatta elektriskt ledande delar som kan
komma i kontakt med nedfallen kontaktledning, far inte 6verskrida 0,15 Q och ska vara
verifierat genom métningar i enlighet med kraven i EN 50153.

Forekommer takutrustningar t ex belysta takskyltar, lyktramper av olika slag, sokarlykta,
varningslykta, utvindigt monterade klimatanlaggningar (AC) eller laserméatutrustningar
ska dessa dven uppfylla jordningskraven fullt ut inklusive foreskriven ledningsformaga.
Utrustningar som inte kan jordas och som férekommer pé fordonets eller utrustningens
utsida ska vara i ett utférande som ar sakert isolerat. Isolationen ska i sddant fall
sdkerstillas i enlighet med EN 50153.

Sparfoljarhjul och jarnviagshjul ska inte vara elektriskt isolerade.

TSA ska uppfylla foljande krav:

TSA-grupp Sokvig till krav

Tvavigsmaskiner SS-EN 15746,”Equipotential bonding”.
Avlyftningsbara maskiner med tillhérande SS-EN 15955, ”Equipotential bonding”.
utrustning

Trallor, inte sjdlvdrivna, med tillhorande utrustning | SS-EN 15954,“Equipotential bonding”.

7.12 Lackage

TSA far inte genom lickage orsaka spéarhalka, skada sparanlaggningen eller dess
funktion. TSA far inte heller skada annan néarliggande jarnvag eller vig, riskera el- och
trafiksidkerheten, skada omgivning eller tredje part.

Vitske- och gaslickage
Med lackage avses lacka fran hydraulsystem, bréanslesystem, kyl- och smorjsystem och
ovriga system.

Skydd- och uppsamlingsanordningar ska finnas. Dessa ska vara utformade utifran TSA:s
nyttjande, systemtryck och vitskor samt gasers farlighet.

TSA ska vara utrustade med ratt dimensionerad miljéakututrustning utifran forekomst
av oljor och vitskor och dess anviandning for att kunna samla upp lackage.

21 (31)
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7.13 Sakerhetsteknisk utrustning

7.13.1 Hastighetsbegransare

Sjalvdrivna TSA som kan 6verskrida 20 km/h ska vara utrustade med
hastighetsbegransare. Den ska begriansa hastigheten pa sparet till 20 km/h.

7.13.2 Svang- och hojdbegriansande sidkerhetssystem

TSA inklusive tillsatsutrustning ska kunna inrymmas i den statiska referensprofilen TSA
som beskrivs i TDOK 2015:0143 Fordonsprofiler, Dimensionering av jarnvdgsfordons
yttermatt.

TSA inklusive tillsatsutrustningar ska klara att begransa sviang- och hojdfunktioner,
nodmandvrering av utrustningar enligt kraven i detta dokument samt uppfylla kraven
enligt nedan:

o SS-EN 15746, SS-EN 15955 och SS-EN 15954 for respektive maskingrupp

e TDOK 2015:0223 Elsikerhetsforeskrifter for arbete pa eller nira
Jjarnvdgsanknutna hogspdnnings- och tdgudrmeanldggningar

e TDOK 2016:0289 Sikerhet vid aktiviteter i sparomradet

e TDOK 2015:0143 Fordonsprofiler, Dimensionering av jarnvdgsfordons

yttermatt.

Handhavandemanual ska finnas frén tillverkaren och beskriva anvindning, underhall
och kontroller av system for midjelas, nédmandévrering, sving- och
hojdbegransningsfunktioner.

TSA med utrustning inklusive tillsatsutrustning som i arbetslaget inte inryms inom
tillaten statisk referensprofil TSA t.ex. liftar, kranar, plogvingar och transportband ska
vara utrustad med sving- och h6jdbegransande sikerhetssystem.

Sving- och hojdbegransningen tillats ha urkopplingsbar funktion. Denna
urkopplingsbara funktion ska krdva medveten handling och syftar till att skydda mot
omedveten urkoppling. Arbeten som kraver urkoppling ska i SoS-planeringen enligt
TDOK 2016:0289 sarskilt ha omhéndertagit dessa risker.

Svingbegrinsande sikerhetssystem

Syftet med sviangbegriansande sikerhetssystemet ar att minimera risken for att
omedvetet Gverskrida tilldten statisk referensprofil TSA och riskera att inkrakta pa
intilliggande spar, med nigon del av TSA, utrustning och last.
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Nir ett arbetspass med TSA paborjas ska svingbegransningen automatiskt* vara
inkopplad pé TSA bada sidor (figur 1). Svingbegransningen ska forhindra att

TSA, dess utrustning och last kommer ldangre ut dn 1,7 m enligt TDOK 2015:0143
fran egen sparmitt.

*De TSA som ar utrustade med svingbegriansare men, saknar automatik att i
normallige vara inkopplad for svangbegransning pé béda sidor, ska sarskilt
planeras for de risker som kan forekomma vid intilliggande spar enligt krav i
TDOK 2016:0289 och TDOK 2022:0001.

Teknik ska finnas pa TSA for att operatoren ska kunna koppla bort
svangbegransningen pa hoger eller vanster sida av TSA (figur 2). Vid en
bortkoppling ska alltid SoS-planeringen enligt TDOK 2016:0289 ha genomforts.
Teknik ska finnas som forhindrar att oavsiktlig handling leder till bortkoppling.

Automatisk dterstallning** till begransning pa bada sidor ska ske vid
arbetspassets slut t.ex. 6vergang till TSA forflyttning, avaktiverad operatorsplats
eller oanviand funktion.

**De TSA som har svingbegriansare men saknar automatisk
aterstdllningsfunktion vid arbetspassets slut, ska sarskilt planeras for de risker
som kan forekomma vid intilliggande spar enligt TDOK 2016:0289.

Vid arbetspassets slut ska teknik finnas for att manuellt kunna aterstélla
svangbegransningsfunktionen till att vara begransad at bada hallen.

Tillatet
omrade
narkran-
arbete
pabérjas

/ _k’-’*ningenbort-

<

-

Tidiet ompads
med begrans-

kopplad
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Hojdbegrinsande sikerhetssystem
Syftet med hojdbegriansande sidkerhetssystemet dr att minimera risken for att omedvetet
overskrida tillaten statisk referensprofil TSA i hojdled med négon del av TSA, dess
utrustning och last. Hojdbegriansare ska minska risken att:

e skada el- och signalanliggning

e inkrakta pé intilliggande spar*

e skada sparanldggningen

* En forflyttning i hojdled skapar dven risker for det geometriska sidoldget beroende av
utrustning och mekanisk geometri.

Hojdbegransande sdkerhetssystem ska dven tillampas for begransning for utrustningar
som ar profiléverskridande nedat vid arbete och som kan skada sparanlaggningen eller
skapa risker for ursparning.

Hojdbegransande sikerhetssystem ska ha foljande funktion:

e Nir ett arbetspass med TSA paborjas ska hojdbegransningen vara automatiskt
inkopplad for att forhindra TSA, dess utrustning och last att 6verskrida 6vre och i
forekommande fall nedre delen av den tilldtna statiska referensprofilen TSA.

e TSA ska ha teknik for att operatoren ska ha majlighet att bortkoppla
hojdbegransningen. Vid en bortkoppling ska alltid SoS-planering enligt TDOK
2016:0289 ha genomforts. Teknik ska finnas som forhindrar att oavsiktlig
handling leder till bortkoppling.

e Automatisk aterstillning till begransning ska ske vid arbetspassets slut t ex
overgang till TSA forflyttning, avaktiverad operatorsplats eller oanviand funktion.
Vid arbetspassets slut ska teknik finnas for att manuellt kunna aterstilla
hojdbegransningsfunktionen till att vara begriansad i hojdled.

Sakring av utrustningar vid forflyttning
Vid forflyttning i arbetslédget i spar ska utrustning vara forhindrad att réra sig i ndgon
riktning pa grund av skakningar, centrifugalkraft eller andra krafter som kan uppsta.

Det ska finnas mojlighet att sdkra utrustning med en lasning, i form av t ex. en sprint,
vire eller annan fast anordning for 14sning.

Sikt vid forflyttning av TSA med tillhérande utrustningar

Det ska finnas geometriska forutsattningar for sikt mot tillhorande utrustningar t ex
utfilld kranarm eller lift, for att forhindra skador och pakorning av sparanlaggningen vid
forflyttning langs sparet.

Nodmanoévrering av utrustningar

Nodmanovreringsfunktion ska finnas pa TSA som nar TSA slutar fungera, ska kunna
aterfora utrustning inklusive tillsatsutrustning inom Statisk referensprofil TSA enligt
TDOK 2015:0143. Kraven for nodmanovreringssystem aterfinns i SS-EN 15746, 15955,

15954.
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TSA med utrustning inklusive tillsatsutrustning ska kunna frikopplas t.ex. mekaniskt
eller hydrauliskt och genom detta mojliggora att med extern kraft kunna aterfora och
mojliggora sdkring av utrustningar, inom Statisk referensprofil TSA, for att klara
forflytining eller avetablering.

Overgangsregler:

e Nya och ombyggda TSA ska fran och med 2021-01-01 ha
nodmandvreringssystem for alla utrustningar inklusive tillsatsutrustningar som
kan overskrida Statisk referensprofil TSA i TDOK 2015:0143.

Inklusive tillsatsutrustningar innebéar att TSA:s nodmanovreringssystem ska ha
funktion och kapacitet att dterfora tillsatsutrustning inom referensprofilen.

e TSA utrustade med kran och lift ska fran och med 1993-10-15 vara utrustad med
nodmanovreringssystem.

e TSA med utrustning inklusive tillsatsutrustning som saknar krav pa
nodmandévreringssystem ska SoS-planeras enligt TDOK 2016:0289.

7.13.3 Nodstopp

Nodstopp ska finnas och kunna stoppa farliga forlopp eller dé risk for detta foreligger s&
snabbt som mojligt, t ex rorelse mot trafikerat spar, andra TA/TSA/sparfordon, hinder
ispar, personal i spar och elfara.

Nodstopp ska inte ge upphov till ytterligare risk.

TSA ska uppfylla nédstoppskraven i 2006/42/EG Maskindirektivet, AFS 2008:3
Maskiner och AFS 2006:04 Anvdndning av arbetsutrustning, SS-EN ISO 13850:2015,
Maskinsdkerhet — Nodstoppsutrustning — Konstruktionsprinciper samt standarderna
SS-EN 15746, SS-EN 15955 och SS-EN 15954.

Tillverkaren av TSA ska ha genomfort en riskanalys angdende behovet av
nodstoppsfunktioner mot alla de risker som kan forekomma i Trafikverkets
sparanlaggning.

Nodstoppsfunktion ska finnas med nédstoppsdon utvandigt for dtkomst fran bada sidor
pa TSA for den arbetande personalen och tillsyningsmannen (Tsm).

Nodstoppsfunktion ska finnas med nédstoppsdon pa varje operatorsplats.
Nodstoppsfunktion ska finnas dir fjairrmandvrering finns.

Tandningsnyckel tillits inte erséatta en nédstoppsfunktion.

7.13.4 Alkolas

Om alkolés finns monterat pa TSA sé ska den ha ratt och avsedd funktion utifran
tillverkarens anvisningar. Vilka TSA som ska vara utrustade med alkolas ar ett
arbetsmiljoansvar hos entreprendrsforetaget.

Alkolasfunktionen far inte ha felfunktioner som omajliggor avetablering fran sparet.



TMALL 0202 Riktlinje v 2.0

@n
17 TRAFIKVERKET = TRAFIKSAKERHETSBESTAMMELSE 26 (31)

TDOK-nummer Version
TDOK 2022:0002 2.0

7.13.5 Sakerhetsbalten

Om sédkerhetsbalten finns monterat pd TSA sé ska den ha ratt och avsedd funktion
utifran tillverkarens anvisningar.

7.13.6 Brandslackningsutrustning
Brandslackningsutrustning ska finnas pa TSA enligt innehavarens ansvar och kraven

fran tillverkaren. Den brandsldckningsutrustning som ska finnas ska vara
funktionsduglig.

For handbrandsliackare ska innehavaren ansvara for att TSA uppfyller kraven enligt SS
3656:2018 Handbrandsldckare —Underhdll och omladdning. Kraven i SS-EN 15746, SS-
EN 15955 och SS-EN 15954 ska uppfyllas.

Anm. Trafikverket overtar inte entreprenérens krav pd systematiskt
brandskyddsarbete ddir TSA ingar.

7.14 Elinstallationer

TSA ska uppfylla kraven enligt SS-EN 50153 Jdrnvdgsanldggningar - Skydd mot
elchock i rdlsfordon.

TSA utrustade for att ansluta till lokvirme eller extern matning (400/230 V) ska uppfylla
kraven for detta enligt TDOK 2014:0774 BVS 543.19300 -
Kraftférsorjningsanliaggningar, Elektriska krav pd fordon med avseende pa
kompatibilitet med infrastrukturen och andra fordon.

SS-EN 15746 Tvavdgsfordon med ansluten utrustning - Del 2: Allmdnna sdkerhetskrav
ska uppfyllas.

715 EMC

Generella krav

TSA och tillsatsutrustning ska uppfylla kraven enligt SS-EN 50121
Jarnvdgsanldggningar - Elektromagnetisk kompatibilitet. Detta giller bide immunitet
och emission.

TSA och alla utrustningar ska vara CE-markt utifran géllande krav, ritt installerade
enligt godkéand branschpraxis, anviand for avsett andamal, dar hela enheten ar verifierad
mot stéllda krav och standarder for EMC och att detta finns dokumenterat.

Om EMC tester har genomf6rts mot annan standard dn SS-EN 50121 ska utfallet
varderas mot SS-EN 50121:s krav. Detta innebar att f6ljande ska uppfyllas:

e kraven enligt SS-EN 50121-3-2:2016 kapitel 8 tabell 3, 4 och 5.
e kraven enligt SS-EN 50121-3-1:2017 kapitel 6.

Dokument som styrker att EMC verifiering ar utférd ska finnas tillgdngligt vid forfragan.

Tillsatsutrustning

Tillsatsutrustning som kan paverka eller bli paverkad av elektromagnetiska falt inom
sparanliaggningen och som tillkommit efter TSA:s verifiering mot stidllda EMC krav ska
goras en ny gemensam verifiering mot géllande krav.
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Ombyggnad och eftermontering

Dar eftermontering eller ombyggnad av TSA genomforts och EMC deklarationens
giltighet kan ha paverkats, ska ny EMC virdering alternativt EMC mitning och nytt
dokument framtas. Bedomning, hantering, tillimpning och giltighet ska vara genomford
av ett certifierat foretag.

Alla forandringar som gors pa TSA eller pa tillsatsutrustning oavsett hardvara eller
mjukvara efter att senaste EMC verifiering ar gjord behéver en ny verifiering avseende
EMC kravens uppfyllnad.

7.16 Last- och utrustningssakring

7.16.1 Lastlasningsanordningar
Lastlasningsanordning ar utrustning som finns for att fasthalla last.

Ar TSA utrustad med lastldsningsanordning enligt tillverkaren anvisningar si ska dessa
finnas, vara felfria och funktionsdugliga.

7.16.2 Fastlasningsanordningar

Fastlasningsanordningar ar utrustning som finns for att 1asa TSA:s fasta utrustningar
t ex kranarmar eller transportband.

Ar TSA utrustad med fastldsningsanordning ska dessa finnas, vara felfria och
funktionsdugliga.

7.16.3 Lastrum och forradsutrymmen

Om lastrum och forrddsutrymmen finns f6r avsedd utrustning och material ska dessa
vara anordnade si att okontrollerad rorelse eller fallande foremal inte kan leda till olycka
eller tillbud. T ex material for sparunderhall, gastuber, handhéllna verktyg och
kompressor.

7.16.4 ”Arbetande laster”

For arbetande laster, exempelvis gravmaskin som forankrats tillfalligt pa TSA tralla, som
avses utfora arbete i sparanldggningen, sa ska dessa ha gemensam deklaration om
overenstimmelse med Trafikverkets krav for TSA for sin anvindning.

”Arbetande laster” ska alltid vara forankrade 1 TSA. Fast referens méste finnas for
placering av den arbetande lasten.

En helmaskinsvirdering ska vara genomford utifran kombinationen, ursprungligt TSA
inklusive den ”arbetande lasten” och riskerna ska ha varderats och dokumenterats.

Denna avvikande hantering med “arbetande last” i kombination med TSA ska uppfylla
kraven om CE-markning enligt krav frin maskindirektivet och tillverkaren
(innehahavaren om tillverkarens ansvar upphort) ska styrka att denna anvandning
omfattas i EG deklarationen.
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Vid kombinationen med TSA och en ”arbetande last” ska alla besiktningspunkter
tillimpas pa hela kombinationen t ex. lastforankringar, forstangningar, elektriska
jordforbindningar, valtningsforhindrande sakerhetssystemet, sving och hgjdbegransare
samt 6vriga elsdkerhetsatgirder ska besiktigas.

Bade tillverkaren (innehavare om tillverkarens ansvar upphort) av TSA och maskinen ska
ha gett sitt godkdnnande till denna avvikande anvandning och hanterat tillkommande
risker. Risker ska ha virderats av t ex viltning, sving- och héjdbegrinsarens funktion,
elsdkerhetsatgirder.

Vid all anvindning, inklusive lastning och avlastning av “arbetande laster” ska alltid SoS-
planering enligt TDOK 2016:0289 ha genomforts.

8 Underhall

Agare/innehavare av TSA ansvarar for att underhall utfors i savil forebyggande som
felavhjalpande pa TSA, all dess utrustning, inklusive tillsatsutrustningar och 16sa koppel
som anvinds i Trafikverkets sparanldggning. Om el- och trafiksikerhetsfarliga brister
konstateras, ska de atgiardas innan TSA anvinds pa Trafikverkets sparanldggning. Det
ska finnas en underhéllsplan och underhéallsansvarig for varje TSA. Underhéllsplanen ska
omfatta allt ifran drivsystem till utrustningar som anvinds i arbetsldge.

Underhall ska dokumenteras och dokumentationen ska sparas i minst 3 ar.
Av dokumentationen ska framgé:

Nair och var underhéllet utforts

Vem som utfort underhéllet

Nodvandiga atgarder

Vad som &tgardats

Montage av individuellt markta sikerhetsméssigt betydelsefulla delar.

Det forebyggande underhéllet ska sékerstéllas genom att atgarderna utfors med
bestdmda intervaller och att egenkontroll utfors.

I de fall den tekniska utformningen férhindrar egenkontroll ska de férebyggande
atgiarderna utforas periodiskt. Utformning och periodicitet pa underhallsuppligg ska
bestimmas med ledning av konstruktion, nyttjande och tillverkarens
underhéllsinstruktioner.

Periodiskt underhall och underhéll med bestdmda intervaller ska minst omfatta alla
beskrivna:

e Tekniksystemomraden i TDOK 2022:0001, TDOK 2022:0002, TDOK
2022:0004, TDOK 2022:0005 och
e refererade underliggande kravdokument och standarder.

Underhall ska dven ske i felavhjalpande syfte. Avvikelser ska dokumenteras och brister
atgardas innan TSA eller tillsatsutrustningen anviands pa nytt.
Trafikverket forbehéller sig ratten att f6lja upp genomférda underhall.
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SS-EN 15954-2 Trailers, Trallor, inte sjdlvgiende, med tillhorande utrustning - Del 2:
Allménna sikerhetskrav

SS-EN 50121 Jarnvagsanldggningar - Elektromagnetisk kompatibilitet
SS-EN 50153 Jarnviagsanldggningar - Skydd mot elchock i rilsfordon
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SS-EN 14033-3 Spérgidende maskiner for sparbyggnad och sparunderhéll - Del 3:
Allminna sidkerhetskrav

Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad om nationella regler for
jarnvagsfordon

VVEFES 2003:27 Viagverkets foreskrifter om motorredskap.

SS 3656:2018 Handbrandsldckare-Underhall och omladdning
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