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Syfte

Syftet med detta dokument ar att beskriva regler d& sparfordon befinner sig i arbetslége.
Reglerna avser att hantera krav pa riskkontroll i (EU) 2018/762 avseende anviandandet
av sparfordon i arbetslédge.

Omfattning

Trafikverkets trafikbestimmelser for jairnvag giller for all verksamhet pa Trafikverkets
jarnvagsinfrastruktur och inom Trafikverket.

Detta dokument géller for Trafikverket som infrastrukturférvaltare och verksamhet som
har uppdrag eller tillstdnd av Trafikverket som infrastrukturforvaltare jairnvag och utfor
aktivitet i spdromrédet.

Dokumentet beskriver forutsattningar utifran el- och trafiksikerhetsperspektiv for
sparfordon som befinner sig i arbetslédge.

Dokumentet anger tekniska krav samt underhalls- och besiktningskrav for sparfordons
arbetsldge, samt ger referenser till gillande europastandarder och andra tillimpbara
nationella regler. De tekniska kraven avser enbart de sparfordon som har ett arbetslige,
dvs. de som kan fordndra sin konfiguration enligt definitionen av arbetsldge i detta
dokument.

Vidare innehaller dokumentet en skedesindelning dir de roller dr beskrivna som deltar i
det operativa skedet.

Transportstyrelsen reglerar och godkanner sparfordon for transportliget.
Transportstyrelsens krav utgor grund for detta dokuments kompletterande krav for
arbetsléget.

Dokumentet omfattar inte foljande:
e arbetsmiljo
ovrig miljopaverkan utéver utslapp fran sparfordon

L)
e  driftsdkerhet
e arbete pa eller nira jirnviagsanknutna elektriska starkstromsanldggningar.

Definitioner och forkortningar

Forutom nedan angivna, sd anviander dokumentet definitioner och férkortningar enligt
TDOK 2015:0309 Trafikbestammelser for jarnvdg (TTJ).

Da definition hdmtas frin annan reglering, hdnvisas till denna i parentes.

A-matt Det tillatna mattet mellan hjulens insidor pa samma axel
(betecknas @ven som Ei i europastandard)
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Arbetslage

Arbetsredskap

Avetablering

Byggspar

Daglig funktionskontroll

Etablering

FS-vikt

Fardbroms

Forare

Gardjarn

Hastighetsbegransare

Version

5.0

Det ldge dé ett sparfordon befinner sig i ett tillstind (en
konfiguration) dar sparfordonet anvéands for de
arbetsuppgifter for vilka det ar konstruerat for. Det
omfattar dven forflyttning d& sparfordonet inte ar
konfigurerat for transportlaget.

(Jfr "working mode” och “travelling mode” i SS-EN
14033 samt "working configuration i SS-EN 15746.)

Maskin eller redskap som inte ar sparfordon.
Arbetsredskap kan vara spargaende eller icke
spargaende (TTJ).

Tillvagagangssitt for TSA och sparfordon att lamna
sparanlaggningen.

Spar som inte ar upplatet for allmén trafik (TDOK
2013:0390).

Kontroll for att sdkerstilla trafiksakerhetsméassigt
viktiga funktioner, i anslutning till sparfordonets och
tillsatsutrustningens dagliga anvindande.

Tillvigagéngssitt for TSA och sparfordon att ansluta till
sparanlaggningen.

Forst eller Sist vikt; Den lagst ssmmanlagda
sparfordonsvikten pa endera sidan utifran vald koppling
mellan dragfordon och draget sparfordon.

Broms som normalt anviands under rorelse for att sanka
hastigheten eller stanna och hélla sparfordonen
stillastdende.

Person som ansvarar for manévrering av drivfordon
(TTJ).

Forare och operatdr kan vara samma person.

Gardjarn ar en enklare form av sparrgjare som anvands
for att r6ja mindre hinder fran ralshuvudet vilka kan
medfora en eventuell risk for ursparning.

Tekniskt system som ska forhindra sparfordon att
overskrida tillaten hastighet.

Hastighetsbegransaren péaverkar sparfordonets andra
tekniska system for att begransa hastigheten exempelvis
drivnings- och bromsfunktioner.
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Katastrofbroms

Lickage

Nodbroms

Nodkoppel

Operator av sparfordon i
arbetslige

qR-matt

SoS-planering

Sparfordon

Sparomradet

Version

5.0

Broms som ska trada i funktion automatiskt om tva
sammankopplade enheter gar isir.

Med lackage avses i detta dokument lacka fran t.ex. gas-,
hydraul-, brénsle-, kyl- och smdrjsystem.

Broms som ska anvéandas i nodfall for att stoppa
sparfordonets och sparfordonskombinations rorelse till
stillastdende liangs sparet pa kortast mgjliga stracka
samt hélla sparfordonet med dess utrustning stilla efter

stopp.

Nodkoppel ar en form av 6vergangskoppel som endast
ska anvindas vid bargning eller bogsering vid havererat
sparfordon. N6dkoppel ska vara anpassat fér UIC
standard dragkrok och UIC buffertar. Nodkopplet kan
ha restriktioner, t.ex. hastighet.

Person som hanterar ett sparfordons arbetsreglage i
arbetsléget i syfte att utfora det arbete for vilket
sparfordonet ar konstruerat.

Tal avseende hjulflinsens lutning med hinsyn till
16pbaneforslitning, flinsho6jd och flanstjocklek pa ett
hjul.

1

Skydds- och sidkerhetsplanering. Planering som
omhéndertar de risker som arbetet eller besoket kan
medfora (TDOK 2016:0289).

Jarnvagsfordon som kraver godkdnnande av
tillsynsmyndigheten [Transportstyrelsen]. Sparfordon
indelas dels i storfordon och sméfordon och dels i
drivfordon och vagnar. En fordonsenhet som bestér av
fast sammankopplade delar betraktas som endast ett
sparfordon (TTJ).

Omréde dir SoS-planering ska ske av arbeten och besok.
SoS-planering ska dven ske av arbeten och besok som
riskerar att inkrikta pd omradet (TDOK 2016:0289).
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Sparrojare

Stangkoppel

Sédkerhetszonen

Sakerhetsbesiktning

Sakerhetstillbehor

Tillsatsutrustning

Trafikverksamhet

Transportlage

TTJ

Tunga spargdende
arbetsredskap (TSA)

Version

5.0

En anordning som réjer hinder fran ralshuvudet for att
minska risken for ursparning, rils- och hjulskador. En
sparrdjare kan besta av olika utrustningar, t.ex. plog,
gardjarn eller annan utrustning med liknande funktion.

Stangkoppel ar en anordning vars dndar medger
hopkoppling med kopplingar fast monterade pa fordon
eller 6vergangskoppel. Stingkopplet 6verfor sédval drag-
som tryckkrafter och ger ett for situationen lampligt
avstand mellan tva fordon.

Omréde som ska vara utrymt vid passage av sparbunden
trafik (TDOK 2016:0289).

De kontroller som syftar till att faststilla de atgarder
som kravs for att uppratthalla de funktioner som har
betydelse for trafiksdkerheten (TSFS 2012:33).

Utrustning som inte ar fast monterad pé ett fordon men
som anvinds pé eller i omedelbar anslutning till
fordonet och har betydelse for trafiksikerheten (TSFS
2012:33).

Detta dokument anvinder termen "tillsatsutrustning”
for utrustning som inte ar fast monterad pé sparfordon.
Exempel pa detta dr sikerhetstillbehor, utbytbar
utrustning, lyftredskap, bromsskor och
lastsurrningsutrustning.

Verksamhet som innebér att banan disponeras for
framférande av sparfordon eller for ett iandamal som
forhindrar eller inskréanker rorelser med sparfordon.
Trafikverksamheterna ar vaxling, tdgfard, sparrfard, A-
skydd, E-skydd, L-skydd, D-skydd och S-skydd (TTJ).

Det ldge dé ett sparfordon befinner sig i ett tillstind (en
konfiguration) d& sparfordonets alla rorliga delar ar i ett
sdkrat ldge och befinner sig inom tillaten referensprofil
samt i Ovrigt ar redo att interagera med berort
trafikeringssystem.

(Jfr “running mode” i SS-EN 14033 samt "running
configuration” i SS-EN 15746.)

TDOK 2015:0309 Trafikbestammelser for jarnvdg.

Arbetsredskap som viger mer dn 120 kg och framfors i
hogst 20 km/h med sparfoljare anliggande mot ralen
(TDOK 2022:0001).
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Tvavagsfordon I detta dokument avses av Transportstyrelsen godkidnda

sparfordon som kan framforas bade pa vag och jarnvig
med sparfoljare.

(Jfr “road-rail machine” enligt SS-EN 15746.)

Underhall Samtliga atgiarder under ett fordons eller ett
siakerhetstillbehors livstid avsedda att bibehalla det i,
eller aterstilla det till, ett sidant tillstand att det kan
utfora nodvandiga funktioner som har betydelse for
trafiksikerheten (TSFS 2012:33).

Utslapp Olycka som utgors av att farligt gods eller annat farligt
amne slapps ut (TSFS 2011:86).
I detta dokument hanteras endast aspekten lackage (se
definition "Lackage”).

Viltningsforhindrande System som fortlopande indikerar och forhindrar att
siakerhetssystem sparfordon vilter om lyftkapaciteten 6verskrids.
Overgangskoppel Overgangskoppel kan ses som ett specialfall av

stdngkoppel bestaende av tva stingkoppelsdndar med
extremt kort (eller ingen) stang. Det anvands for
hopkoppling av tva kopplingar av olika typ, alternativt
en stangkoppelsdnde och en annan typ av koppling.

Fortydligande och grinsdragning av tvavigsutrustade
sparfordon och tvavigsutrustade TSA

Skillnaden mellan tvavagsutrustade sparfordon och tvaviagsutrustade TSA ar flera.
De huvudsakliga skillnaderna ar att:

e Transportstyrelsen reglerar och godkidnner sparfordonet for transportlédget.
Trafikverket reglerar sparfordonet for arbetsliaget. Trafikverket reglerar TSA i sin
helhet. Transportstyrelsen reglerar inte och godkénner inte TSA.

e Standarden SS-EN 15746 Tvdudgsmaskiner med ansluten utrustning, som
Trafikverket refererar till som krav, behandlar i Sverige bade tvavagsutrustade
sparfordon och tvaviagsutrustade TSA.

e Sparfordon ska kunna framf6ras i transportldge och kan anvindas i arbetslige
e TSA tillats endast pa A-skydd.

Alla profiléverskridanden i arbetsldget ska hanteras i SoS-planering. Sparfordon i
transportlige ska for eventuella 6verskridanden anséka om transportvillkor, kapacitet for
transportvillkor och transporttillstand (t.ex. specialtransport och tungtransport).

Ansvar och kompetens

TDOK 2014:0230 Trafikverkets kompetenskrav for tilltrddes- och
trafiksdkerhetsfunktioner stiller kompetenskrav for rollerna SoS-planerare, SoS-ledare
och tillsyningsman A-skydd respektive sparrfard.
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1 Overgripande krav

Kraven i detta dokument kompletterar de krav som Transportstyrelsen stiller pa
verksamhetsutovare avseende godkdnnande (TSFS 2022:35), besiktning,
funktionskontroll och underhall av fordon (TSFS 2012:33) samt registrering och
markning av jarnvagsfordon (TSFS 2022:37). For underhall géller &ven ECM-
forordningen (EU) 2019/779. Transportstyrelsens krav avser nar sparfordon framfors i
transportlaget.

Foljande forutsattningar regleras genom detta dokument:

e Tekniska krav pa spérfordon inklusive tillsatsutrustning.
e Forsdkran att sparfordon uppfyller Trafikverkets tekniska krav.
e Besiktning, funktionskontroll och underhall av spérfordons arbetslage.

Foljande europastandarder med dess hinvisade standarder utgér grunden for
Trafikverkets krav pé sparfordon och ska uppfyllas i tillampliga delar:

e SS-EN 14033-1 Jarnvdagar — Spar - Spargdende maskiner for sparbyggnad och
sparunderhdll - Del 1: Tekniska krav for fdard

e SS-EN 14033-2 Jarnvdgar — Spdr - Spargdende maskiner for sparbyggnad och
sparunderhdll - Del 2: Tekniska krav for forflyttning under arbete och arbete

o SS-EN 14033-3 Jdrnvdgar — Spar - Spargaende maskiner for sparbyggnad och
sparunderhdll - Del 3: Allmdnna sdkerhetskrav

o SS-EN 15746-1 Jdarnvdgar — Spar - Tvavdgsmaskin med ansluten utrustning - Del
1: Tekniska krav for forflyttning, drift och arbete

e SS-EN 15746-2 Jarnvdgar — Spdar - Tvavdgsmaskin med ansluten utrustning - Del
2: Allmdanna sdkerhetskrav.

Dessutom giller i tillampliga delar:

e SS-EN 15551 Jarnvdgar — Rullande materiel - Buffertar eller UIC 526-1
SS-EN 15566 Jarnvdgar — Rullande materiel - Dragutrustning och skruvkoppel
eller UIC 520
SS-EN 50121 Jdrnvdgstillimpningar — Elektromagnetisk kompatibilitet
SS-EN 50153 Jarnvdgsanliaggningar - Skydd mot elchock i rdlsfordon
SS-EN 13715 Jdrnvdgar — Hjulpar och boggier — Hjul — Lopbaneprofiler
SS-EN 15877-2 Jdrnvdgar — Mdrkning av jarnvdgsfordon — Del 2: Utvdndig
mdrkning pd personvagnar, motorvagnar, lok och pd sparburna arbetsmaskiner
e EU:s Maskindirektiv (2006/42/EG) samt Arbetsmiljoverkets krav, dar sparfordon
ska uppfylla kraven och inkludera de kompletteringar till sdkerhetsbevis for
anvandning pa jarnvag t.ex. sparfoljarutrustning och arbetsutrustning.
Dokument som sarskilt lyfts fram:
e AFS 2006:04 Anvindning av arbetsutrustning
e AFS 2008:03 Maskiner
e AFS 2003:6 Besiktning av lyftanordning och vissa andra tekniska anordningar
e AFS 2006:07 Tillfdlliga personlyft med kranar eller truckar.
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Foljande forutsattningar for att arbeta med sparfordon i arbetsldge ar givna genom
annan dokumentation:

e TDOK 2015:0309 Trafikbestimmelser for jarnvdg (TTJ) stéller krav pa hur arbeten
ska genomforas i forhéllande till annan trafikverksamhet och trafikledning. For
byggspar giller krav som anges i TDOK 2013:0390.

e TDOK 2015:0223 Elsckerhetsforeskrifter for arbete pa eller néra
Jjarnvdgsanknutna hogspdnnings- och tdgvdrmeanldggningar.

e TDOK 2016:0289 Sdikerhet vid aktiviteter i sparomradet.

2 Operativa skeden

I detta kapitel beskrivs de operativa skeden som kan vara aktuella da sparfordon anvinds
vid arbete i Trafikverkets sparanlaggning. Skedena behover inte forekomma i den
ordning som bilden anger. Inte heller maste alla skeden ingé i ett arbete. Skede 2.1 och
2.2 behover inte alltid ske inom ett A-skydd eller en sparrfard utan kan utféras innan en
trafikverksambhet finns beviljad. Grundldggande delar och ansvarsomréiden i de operativa
skedena beskrivs i TTJ och forklaras darfor inte hér, t.ex. hantering av sparrfard, A-
skydd, samrad mellan tillsyningsmin (tsm) m.m. En och samma person kan inneha mer
an en av de beskrivna funktionerna. Nar det i detta kapitel star tsm ar det i regel
tillsyningsman sparrfird eller tsm A-skydd som avses.

Gillande rorelseformer for sparfordon ar enligt TTJ vaxling, sparrfard eller tag. Vid
arbete ar vixling aktuellt i samband med arbete pa driftplats. Om arbetet innebar att
besikining av anldggningen kriavs s méaste dven A-skydd anordnas. P4 linjen ar det
sparrfard som mojliggor for sparfordon att arbeta och forflytta sig. En forare for aktuellt
fordon ska alltid finnas nir arbete sker under vaxling och sparrfard.

Sparfordon med tillfalligt fordonsgodkannande, s.k. passiv transport

For sparfordon som enbart har tillfalligt fordonsgodkidnnande i Sverige, s.k. passiv
transport, giller foljande for framforande i arbetsléget:

e A-skydd méste anordnas
e Far inte framforas for egen maskin som vixling eller sparrfard
e Den storsta tillditna hastigheten ar 20 km/h

De risker som uppstar da sparfordon med tillfalligt fordonsgodkénnande arbetar inom A-
skydd utan att viaxling eller sparrfard ar anordnad ska hanteras i SoS-planeringen.
Framforallt eftersom A-skydd inte har krav pa samrad (enligt TTJ) med andra A-skydd.
For tsm ska f6ljande uppmarksammas:

e Tsm for A-skyddet ska informera sparfordonets forare och/eller operator om
innehallet i SoS-planeringen samt forsikra sig om att denne uppfattat granserna for
arbetsplatsen och hur f6rflyttning far ske

e Tsm for A-skyddet ansvarar for forflyttning av sparfordon inom A-skyddet.
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Forutsatiningar:
- Upphandlingskrav, SoS-planering
- Forsakran (kap. 4), Sakerhetsbesiktning och underhéll (kap. 5), Tekniska
krav (kap. 7)
2.1 Samordning 2.2 Daglig
infor arbetslége funktionskontroll
Tsm, forare,
operator Forare, operator
2.3 Etablering av 2.4 Atgéirder 2.5 Arbetslige
tvavigsfordon till/frén arbetslage
Tsm, forare, Tsm, forare,
Tsm, forare operator operator
2.6 Avetablering av 2.7 Uppstillning
tvavigsfordon inom A-skydd
Tsm, forare,
Tsm, forare operator

2.1 Samordning infor arbetslage

I enlighet med reglerna i TTJ ska tsm, sdsom den som ansvarar for trafiksikerheten,
sakerstdlla att berorda funktioner har fatt ratt information, forstar sitt ansvar samt utfor
ratt atgarder. Tsm ansvarar for kontakten med tagklareraren och andra tillsyningsmén
och ska kunna 6verblicka den verksamhet som pagar. Om det vid planeringen
identifierats elektriska risker ska, vid behov, en elsikerhetsledare vara utsedd.

2.2 Daglig funktionskontroll

Forare och/eller operator ska dagligen genomfora funktionskontroll av de delar av
sparfordonet och dess tillsatsutrustning som anvinds i arbetsldget med avsikt att
sikerstilla vasentliga sikerhetsfunktioner.

Kontroll ska i tillampliga fall ske av att:

fard- och parkeringsbroms fungerar

befintlig hastighetsbegriansare eller sikerhetsgrepp kan aktiveras/avaktiveras
nodstoppsfunktioner fungerar

sparfoljarhjul och upphiangning inte har sprickor eller andra synliga skador
lackage inte forekommer

kopplingsanordningar inte har sprickor eller andra synliga skador samt dr anpassade
till tillkopplade fordon och last

sdkerhetslinan och dess infistningar inte har synliga skador

belysning fungerar

ljudsignaler fungerar

sparrojare eller gardjarn finns och inte ar deformerade

sdkerhetssystem mot viltning kan aktiveras
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svang- och hojdbegriansare fungerar

lasning for midjestyrning fungerar

tillsatsutrustning fungerar

utskjutbara vaggar fungerar och kan lésas i ritt lage
jordningen av maskindelar ar hela

miljoakututrustning (i aktuella fall) finns och ar komplett.

Kontroll av funktioner pa tvavagsfordon som endast kan ske pa sparet ska genomforas
efter etablering.

Den dagliga funktionskontrollen ska dokumenteras och sparas i minst sju dagar.

2.3 Etablering av tvavagsfordon

Efter att trafikverksamhet anordnats for arbetet kan tvéavagsfordon foras in i
sdakerhetszonen.

Etablering genomfors pa plankorsning eller pd annan plats med sarskilt anordnade
etableringshjalpmedel. Undvik om mojligt platser med réalsforhjning.

2.4 Atgarder till och fran arbetslige

Innan sparfordon gér till eller fran arbetsldge ska tsm eller férare kontrollera
nedanstaende i tillampliga delar.

e Profilen for sparfordon inklusive alla utrustningar och last. Har ingar mataxlar,
sparfoljarutrustning, gummihjul, stédben, motvikter, kranarmar, plattformar,
skyddsricken, utskjutbara viaggar, 6vrig arbetsutrustning samt laster, luckor, fack,
lastsurrning, lyftok, etc.

e Last- och utrustningssiakring, forstingning, lossning, lastning eller sikringsatgiarder
av last eller annan utrustning.

e Bromsférmaga med avseende pa forandringar av drivfunktioner eller
hjullastningssituationer. Instéllningar eller &terstillningar av bromssystem med
exempelvis bromsventiler ska ske korrekt.

e Framdrivningsfunktioner kopplas in och ur sé att inte okontrollerad traktion eller
rullning kan ske. Detta kan vara t.ex. att eventuella retarderfunktioner eller
motorbromsar fungerar som avsett samt att in-/ urkoppling av eventuella
kardanaxlar gjorts.

e Arbetsutrustningens instéllningar exempelvis lyftkorgar, transportband, méitaxlar,
armar eller gravkedjor, portalkranar pa vagnar. Arbetsutrustningen ska vara ratt
sdkrad mot ofrivillig rorelse utanfor begransningsomradet samt sving- och
hojdbegransad.

e Fjadrande egenskaper mot ramverk och boggier med inkoppling och urkoppling av
boggiblockeringar. Aven annan péverkan t.ex. sparrikt- och stoppmaskiners eller
tvavagsfordons inkopplingar.

e Sikerhetssystemens in- och urkoppling av till exempel sparféljare.

e Belysningsforhéllanden, visuella signalforhéllanden och arbetsstralkastare in- och
urkoppling och aterstillning.

e Elsdkerhetsatgirder avseende in- och urkopplingar av jordningsutrustning och
elsdkerhetsutrustningar eller t.ex. nedfalld stromavtagare.

e Samman- och isdrkoppling av sparfordon. St6t- och draginrattning samt infastningar
som anvinds ska:

e viljas utifrén FS- vikt
e ha tilldten kopplingsklass
e ha ritt kopplingsdetaljer till fordonskombinationen och avsedd anvindning.
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Sparfordon som anvindes i samband med transport av 1anga riler eller sparspann ska ha
sakerhetslina.

2.5 Arbetslage

Sparfordonskombinationen ska i sitt arbetsldge vara sammansatt sa att:

o tilldtna vikter inte 6verskrids for ndgon av de anvinda kopplingsdetaljerna

e fordonsvikterna ar inom tillditna granser enligt markning pé sparfordonen och
handhavandebeskrivning (t.ex. maximal tillaten efterkopplad vikt)

e ritt bromsféormaga uppnés

e bromsberidkning gors enligt jarnvigsforetagets sikerhetsbestimmelser och TTJ
bestimmelser for respektive sparfordon och de olika fordonskombinationernas
sammansattning

e fordonskombinationerna uppfyller kraven pa forenklad bromsberikning enligt
TDOK 2014:0762 BVF 528.312 - Spdrgaende fordonskombinationer, Handhavande,
Framforande bilaga 1. Bromsprocenttabell (bromstalstabell) for sparfordon med lag
bromsprocent (bromstal) kan hamtas frdn TDOK 2014:0762 bilaga 1.

For att forhindra valtning eller av andra skil ar det inte tillatet att anvinda
tillsatsutrustning, speciella anordningar i I6pverket eller andra komponenter for att gripa
eller ta spjarn mot rialsen. Har avses inte sparfordon som i sitt normala arbete och med
vedertagna metoder ska gripa om komponenter, t ex slipersbytare.

Minsta hjuldiameter som far anvindas vid passage av rangerbromsar i aktivt lage dr 600
mm. I 6vrigt tilldts en minsta hjuldiameter om 330 mm.

FS-vikter och kopplingsklasser
Har nedan beskrivs hur ritt kopplingsklass véljs.
Sparfordonsinnehavare/sparentreprenor ansvarar for att ratt kopplingsdetaljer anvinds.

Alla fordonsvikter dr bruttovikter, det vill sdga den vikt sparfordonet har for stunden.

Som FS-vikt rdknas den lagsta sammanlagda sparfordonsvikten pa endera sidan av en
kopplingsdetalj.

FS-vikten bestar av dragfordon eller draget sparfordon. Det dr bara sparfordonens vikter
samt den friktion de kan 6verfora till ralsen som har betydelse for krafterna i
kopplingsdetaljerna. FS-vikten kan vara flera sparfordon tillsammans forutsatt att de
befinner sig i ena dnden av fordonskombinationen.
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SBB
MTR
16 ton Godsvagn 4 ton

10 ton

fs-vikt 16 ton fs-vikt 7,5 ton fs-vikt 3,5 ton
med avseende med avseende med avseende
pa dessa pa dessa pa dessa
kopplingsdetaljer kopplingsdetaljer kopplingsdetaljer

Figur 1. Olika FS-vikter for en fordonskombination.

Kombinationsvikt
Med kombinationsvikt avses den sammanlagda bruttovikten av alla sparfordon i en
sammankoppling.

Kopplingsklasser
Kopplingsdetaljer tillhor kopplingsklasser. Kopplingsklasserna anger for hur mycket
sparfordonsvikt en kopplingsdetalj far anvandas.

Denna klassning avser héllfasthet.

Kopplingsdetaljer ska viljas utifran FS-vikt, kopplingsklass och gemensam sammanstilld
typspecifikation pa koppel.

Nir sparfordon kopplas ihop till en kombination giller alltid principen “en kedja ar
aldrig starkare 4n sin svagaste lank”. Detta innebér att en koppling klassad K14 mycket
val far kopplas till ett stdngkoppel klass K6 (om de passar till varandra) men det ar den
svagaste kopplingsklassen som avgor max tilldtna sparfordons vikter.
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Foljande vikter ar tillatna for de olika kopplingsklasserna:
Kopplingsklass K6

Nir nagon av de kopplingsdetaljer som anvinds mellan tva sparfordon, ar klassad K6
géller:

e max 6 ton FS-vikt eller
e max 24 ton kombinationsvikt

Kopplingsklass Ki4

Nir nagon av de kopplingsdetaljer som anvinds mellan tva sparfordon, ar klassad K14
och ovriga K14, K35, K50 eller KX giller:

e max 14 ton FS-vikt eller
e max 56 ton kombinationsvikt

Kopplingsklass K35

Nir nagon kopplingsdetalj som anvinds mellan tva sparfordon, ar klassad K35 och
ovriga K35, K50 eller KX. giller:

e max 35 ton fs-vikt eller
e max 140 ton kombinationsvikt

Kopplingsklass K50
Nir nagon kopplingsdetalj som anvands mellan tva sparfordon, ar klassad K50 och
ovriga K50 eller KX giller:

e max 50 ton FS-vikt eller
e max 200 ton kombinationsvikt

Kopplingsklass KX

Nir samtliga kopplingsdetaljer som anvands mellan tvé sparfordon ar klassade KX, finns
inga uttalade viktgranser med avseende pa kopplingsdetaljerna. Begransningar avgors i
allméinhet av kombinationens bromsforméga eller tillditna vikter for det dragande
sparfordonet (motor, transmission, ramverk).

Kopplingsdetaljer som anvinds for sparfordons arbetsldge ska uppfylla kraven enligt
kopplingsklass.

2.6 Avetablering av tvavagsfordon

Avetablering genomfors pa plankorsning eller pa annan plats med sarskilt anordnade
etableringshjdlpmedel. Undvik om majligt platser med ralsforhojning.

2.7 Uppstillning inom A-skydd

Uppstillt sparfordon ska inrymmas inom tillaten fordonsprofil. Sparfordonet far inte
komma i okontrollerad rullning eller kunna forflyttas av obehoriga. Vid uppstéllning
under kontaktledning, se TDOK 2014:0415 Elsdkerhetsforeskrifter for trafikplatser.
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3 Havererat sparfordon

Vid urspérning giller TTJ samt TDOK 2016:0035 Rapporteringskrav, avvikelse, tillbud
och olycka.

Foljande avser endast havererat sparfordon.

Vid bogsering kan risk finnas for okontrollerad rullning, att kran rér sig i samband med
frikoppling av broms eller kraftéverforing, viltning, etc.

Foljande undantag medges:

e Sammankoppling av sparfordon och TSA ar tillatet. Sdkerhetslina ska finnas
monterad oavsett vald typ av kopplingsanordning. TSA fir endast forekomma under
A-skydd.

e Spérfordonet i sin helhet, inklusive dess tillsatsutrustning, ska vid driftbortfall kunna
foras inom tillaten fordonsprofil och sikras for att mojliggora bogsering.

e Vid bogsering av skadat sparfordon dar inte katastrofbroms kan ordnas ska en
siakerhetslina kopplas till den fordonsenhet som riskerar att bli operators- och
bromslos.

4 Forsakran sparfordon i arbetslage

Transportstyrelsen godkanner sparfordon for transportldaget avseende sparfordonets
sdkerhetsmissiga samverkan med jarnvagsinfrastruktur.

Trafikverket ar som infrastrukturforvaltare enligt (EU) 2018/762 ansvarig for att hantera
risker i all verksamhet man bedriver. Anvindning av sparfordon i arbetsldge ar ett
omrade som inte hanteras i annan lagstiftning. Sparfordonsigare/innehavare ska darfor
for nya och ombyggda sparfordon lamna in en forsikran om att Trafikverkets krav
avseende arbetsliget enligt detta dokument uppfylls. For ombyggda fordon giller
forsdakran det som ar ombyggt och det som har paverkats av ombyggnationen.

Forsakran hanteras enligt nedan.

4.1 Inlamnande

For varje sparfordon ska anges befintligt fordonsnummer och forsikran sker for varje
enskilt sparfordon. En férsdkran kan omfatta flera sparfordon om:

e de berdrda sparfordonen ar identiskt utforda, eller
e de berdrda sparfordonen har samma dokumentation.

Forsdkran ska innehélla ett intygande om att relevanta krav enligt kapitel "Overgripande
krav” och de omraden som anges med rubriker i kapitel "Tekniska krav” ar uppfyllda i
alla delar.

Forsdkran med stod utifran bilaga 2 "Forsdkran” i detta dokument ska skickas till
Trafikverket, 781 89 Borlidnge eller trafikverket@trafikverket.se markt "Forsdkran
sparfordon i arbetslige”.

Inkomna handlingar &r offentliga.
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5 Underhall och sakerhetsbesiktning

Kraven pa underhéll och siakerhetsbesiktning avser hir de delar av sparfordonet samt all
utrustning inklusive tillsatsutrustning som anvinds i arbetsliget.

For underhéll av sparfordon som omfattas av kraven i (EU) 2019/779 s ska dessa
omfatta dven sparfordons arbetsldge samt tillsatsutrustning.

Utférande av underhéll och sidkerhetsbesiktning kan med fordel ske tillsammans med
underhéll och besiktning enligt krav i TSFS 2012:33 och (EU) 2019/779.

Periodiska sidkerhetsbesiktningar ska utforas for arbetsliaget, och dessa ska ske med en
periodicitet av maximalt 12 ménader. Sparfordon som Gverskridit tiden for periodisk
sdkerhetsbesiktning tillits inte anviandas i arbetsliget.

Forutom periodiska sidkerhetsbesiktningar ska sidkerhetsbesiktningar utforas nar
underhéll, ombyggnad eller oférutsedda handelser paverkar visentliga funktioner, eller
leder till misstankar om att sddana funktioner har paverkats.

Daglig funktionskontroll beskrivs i kap. 2.2.
Sakerhetsbesiktningar ska dokumenteras och dokumentationen sparas i minst 3 &r.
Underhall och sikerhetsbesikining ska minst omfatta féljande omraden beskrivna i:

o kapitel "Overgripande krav”
e kapitel "Tekniska krav”
e Dbilaga 1 "Omréden for besiktning och underhall”.

Trafikverket forbehéller sig ritten att f6lja upp genomfort underhall och
sdkerhetsbesiktningar.

6 Besiktningsorganisationen

Kapitlet innehéller Trafikverkets krav pa besiktningsorganisation som kan utféra
sikerhetsbesiktningar av arbetsldget enligt kap. 5.

Besiktningar ska dokumenteras och vara tillgingliga for alla besiktningsorganisationer.
Besiktningsorganisationen ska ha en beskrivning av besiktningsverksamheten.

Besiktningsorganisationen ska redovisa beskrivningen till Trafikverket for godkdnnande.
Om négot forhallande som legat till grund for godkdnnande av besiktningsorganisation
forandras ska detta meddelas Trafikverket. Detsamma géller upptackt av systematiska
brister dels utifran Trafikverkets krav och regler, dels utifran besiktningar.

Beskrivning av besiktningsorganisationen ska minst omfatta:
e Beskrivning av organisation avseende
o Opartiskhet och oberoende
o Strukturella krav
o Resurskrav
o Processkrav
e Besiktningsmanual
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Sékanden som ar certifierade ECM enligt (EU) 2019/779, behover inte beskriva hela
organisationen enligt ovanstdende punkter, men behover visa att den del av
organisationen som dgnar sig at besiktning star oberoende gentemot resten av
organisationen.

I 6vrigt giller for de organisationer som ar certifierade ECM att:
e De ir certifierade for den kategori av fordon de avser besikta
¢ ECM-intyg bifogas ansokan.

Beskrivning av besiktningsverksamheten med stod utifran bilaga 3 ” Ansékan
godkidnnande besiktningsorganisation” i detta dokument skickas till Trafikverket,
trafikverket@trafikverket.se markt Ansokan om godkidnnande av
besiktningsorganisation enligt TDOK 2017:0349”.

6.1 Beskrivning av besiktningsorganisation

6.1.1 OPARTISKHET OCH OBEROENDE

Beskrivning av hur organisationen eliminerar eller minimerar riskerna sa att
besiktningar kan ske pa ett opartiskt och oberoende sitt. Relationer som hotar
opartiskhet och oberoende kan vara savil externa som interna och kan gilla t.ex.
dgarskap, delade personella resurser, ekonomi, avtal, styrning av verksamhet.

6.1.2 STRUKTURELLA KRAV

6.1.2.1  Administrativa krav

Organisationen ska ha dokumentation som beskriver den verksamhet man bedriver. Det
ska framg3 att organisationen dr en legal enhet som kan héllas juridiskt ansvarigt for sin
besiktningsverksamhet.

6.1.2.2 Organisation och ledning

Det ska finnas en beskrivning av organisationens struktur och ledning for att trygga
opartiskhet med
e definierade och dokumenterade ansvarsforhallanden och rapporteringsvagar
inom organisationen
e utsedda tekniskt ansvariga for besiktningsverksamheten
e Dbefattningsbeskrivningar eller liknande f6r de personalkategorier som ingar i
besiktningsverksamheten
e  beskrivning av dokumentationssystem for bl.a. kompetens (utbildningar) och
hilsoundersokningar.

6.1.3 RESURSKRAV

6.1.3.1  Personal

Det ska finnas definierade och dokumenterade kompetenskrav for all personal som ingér
i besiktningsverksamheten. Kompetenskraven ska omfatta forkunskaper, utbildning,
upplarning, teknisk kunskap, fardigheter och erfarenhet. Kompetenskraven ska dven
omfatta halsokrav, tillaimpning av kunskaper och uppf6ljning av densamma, periodiska
repetitionsutbildningar, kompletteringsutbildningar, examination, samt hantering av
avbrott i utévande av kompetens. Kompetenskraven ska omfatta relevanta kunskaper for
genomforande av besiktning av systemteknikomréden enligt TDOK 2017:0349 bilaga 1.
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Vidare ska det finnas dokumentation som klargor arbetsuppgifter, ansvar och
befogenheter for all personal involverad i besiktningsverksamheten

Det ska dven finnas rutiner for hialsoundersokningar samt alkohol- och drogpolicy.

6.1.3.2 Lokaler och utrustning

Beskrivning ska finnas om hur organisationen sikerstaller att tillgang finns till lampliga
lokaler samt ldmplig och tillrdcklig utrusning som krévs for att genomfora besiktningar.
Det ska dven finnas dokumenterade rutiner och instruktioner for underhall av
utrustning, sdsom t.ex. kalibrering av matutrustning.

6.1.3.3 Underleverantorer

Beskrivning ska finnas av hur det sikerstills och visas att eventuella underleverantorer
har ratt kompetens och uppfyller de krav som géller for organisationens egna
besiktningsmin. Det ska ocksa beskrivas hur ansvar for besiktning kvarstar hos
organisationen dven om den utférs av underleverantor.

6.1.4 PROCESSKRAV

6.1.4.1 Kontrollmetoder och rutiner

Det ska finnas en beskrivning av metoder och rutiner f6r besiktningar. Redovisa dven
rutiner for hur instruktioner, standarder, blanketter, checklistor etc. halls uppdaterade
samt tillgingliga och kdnda for berérd personal.

6.1.5 Redovisande dokument 6ver kontroll

Det ska finnas beskrivning av dokumentationssystem for besiktningsprotokoll samt
méjlighet till sparbarhet. Aven beskrivning av hur det finns méjlighet for andra
besiktningsorganisationer att fa tillgéng till tidigare utférda besiktningar for ett visst
fordon ska finnas.

6.2 Besiktningsmanual

Besiktningsmanual kan vara egen eller branschgemensam. Den ska minst ticka det som
anges i TDOK 2017:0349 bilaga 1. Vidare ska det i besiktningsprotokoll kopplat till
manual, forutom status fér kontrollpunkter enligt manual, dven framga utférande
organisation, datum for besiktning, besiktningsmans namn och/eller identifikation,
besiktad fordonsidentitet, signatur eller annan typ av belédgg fran godkand
besiktningsman.

7 Tekniska krav

Som grund ska for respektive sparfordonstyp krav enligt kapitel “Overgripande krav”
gélla. Tillgang till refererade kravdokument behovs for lasbarhet om vilka krav som ska
tillampas.

I kapitel "Tekniska krav” beskrivs kompletterande eller avvikande krav som Trafikverket
stéller pd sparfordons arbetslédge. For tekniska krav som inte beskrivs i foljande kapitel
géller att de kraven omfattas enligt dokument refererade till i kapitel 1 "Overgripande
krav”.

Trafikverkets tekniska krav pa sparfordon ska forhindra att risk uppstar i arbetsliget
avseende trafiksidkerhet, elsdkerhet och skador péd sparanlaggning.
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Enligt gdllande standarder ska sparfordon och dess utrustning vara utrustade och
konstruerade for de forhallanden som giller for de arstider och de sparanliaggningar som
forekommer i Sverige.

7.1 Profilkrav

Sparfordonet inklusive all utrustning och materiel t.ex. motvikt, stédben, stromavtagare
och stromavtagarliknande utrustningar, ska kunna inrymmas inom tillatna
fordonsprofiler enligt krav i TDOK 2015:0143 Fordonsprofiler, Dimensionering av
jarnvdgsfordons yttermadtt.

Om utrustning eller last inte kan 6vervakas ska den vara sparrad och 1ast.

Sparfordon som trots 6verskridande av fordonsprofil godkints av Transportstyrelsen
fore 2016-06-01 ska i SoS-planering hanterat risker for intilliggande spér och risker for
skador pa sparanliggningen.

7.2 Dynamisk och statisk samverkan med sparanlaggningen samt
I6pverk

721 LOPVERKET

Jiarnvigshjul

Spérfordons jarnvagshjul ska ha en minsta diameter pd 330 mm som uppmitts pa
I6pbanan. Detta giller 4ven vid max slitna hjul och oavsett vilken montageform (boggi
eller enkelaxel) som hjulen har. Undantagna fran detta krav ar sparfordon godkénda fore
2017-06-01. Dessa sparfordon ska i SoS-planering hantera risker for ursparning och
skador i sparanldggningen. En begrinsning finns for sparfordon med en minsta
hjuldiameter med 330 mm eftersom de inte tilléts gd genom Trafikverkets
rangerbromsar.

For alla sparfordon géller att qR-méttet ska vara storre dn 6,5 mm.

For hjulens A-matt géller att mattet ska vara nominellt 1360 + 2 mm. A-métt mits pa
insidan av hjulen pd samma axel med férdelning om tre méatningar om 120 grader runt
hjulsidans cirkel. Métning av de tre punkterna ska ske vid rilen vid fordonets minsta och
maximala last.

En vanlig och accepterad hjulprofil pa Trafikverkets sparanlaggning ar S1002 (enligt SS-
EN 13715:2020), men det finns ett tillverkaransvar for val av korrekt hjulprofil och for
den anviandning hjulet ska ha for att skador pa sparanldggningen eller ursparning inte
ska ske. Hjulprofilen ska 6verensstimma med Trafikverkets sparanlaggning och vara
anpassad for rallutning 1/30.

Axlar (axellaster)
Trafikverkets krav i TDOK 2014:0078 LINJEKATEGORIER - hantering av samverkan
mellan jarnvdgsfordons axellaster och infrastruktur ska uppfyllas.

Kortslutningsformaga av signalanliiggningens sparledningar

Dér sparfordonet ar ett storfordon i arbete ska det vara utformat enligt kraven for saker
kortslutning i TDOK 2014:0776 BVS 544.14002 - Krav for sdker kortslutning av
sparledningar.
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7.2.2 SPARROJARE (INKLUSIVE GARDJARN)

Sparrdjare ska finnas péa alla sparfordon med egen drivning och alla nya och ombyggda
sparfordon typklassade enligt SS-EN 14033 och SS-EN 15746.

Den fasta delen av sparréjaren ska inrymmas inom tilldten fordonsprofil och far inte
underskrida den undre begransningslinjen, 130 mm &6ver rok. En eftergivlig forlingning,
till exempel vivarmerade gummilappar eller borstar, av sparrojare tillats i arbetslaget
dnda ned till rdlshuvudets 6verkant.

7.3 Broms (bromsformaga)

Grundkrav for sparfordon, med eller utan egen drivning, ar att SS-EN 14033 och SS-EN
15746 ska foljas. For ovrigt se de olika bromssystemen.

Krav pa arbetsfordons bromsar ska uppfylla SS-EN 14033 med dess hanvisningar samt
vid behov ska Trafikverkets bromsprocenttabeller beaktas.

Sparfordon utan egen drivning godkénda fore 2007-01-01 och som saknar broms ska i
SoS-planering hantera risk fér okontrollerad rullning.

Bromssystem ska vara fast monterat pa sparfordonet och inte ge mojlighet till att i nagot
avseende flyttas till och fran andra enheter. Exempel pa 16s anordning som hindrar
fordonets rorelse kan vara bromsskor och bromsslade.

Bromsen ska vara konstruerad s att den inte orsakar problem vid bogsering eller
transport. Vid bogsering eller transport ska sparfordonet kunna frikopplas fran drivning
och bromsning eller pd annat satt frigoras for att kunna forflytta sparfordonet.

Om spérfordon kan framforas fran operatorsplats ska denna ha bromsreglage. Om flera
operatorsplatser finns, ska sparfordonet kunna nédbromsas eller nédstoppas fran varje
operatorsplats.

Lufttankvolymen pa sparfordon med tdgbromssystem ska racka till minst tre direkt pa
varandra foljande bromsningar med maximal rérelse pa bromscylindrarna och med
kompressorn p& normalt varvtal. Kravet géller 4ven nar sparfordonet ar ssmmankopplat
med andra spérfordon.

7.3.1 PARKERINGSBROMS

Spérfordonet ska vara sa konstruerat att obehoriga inte kan frildgga en aktiverad
parkeringsbroms.

7.3.2 KATASTROFBROMS
Katastrofbroms ska finnas p4 alla sparfordon som kan sammankopplas.

Spérfordon godkénda fore 2007-01-01 kan tillatas vara utan katastrofbroms men dessa
ska alltid vara utrustade med siakerhetslina.

Sakerhetslina ska finnas nar katastrofbroms saknas. Siakerhetslina forbinder dragande
sparfordon med dragna sparfordon. Sakerhetslinans funktion ar att hélla samman
sparfordon om kopplingsdetalj brister eller kopplar ur.

Sékerhetslina ska utgoras av en eller flera parallella stllinor (vajrar) med en brottkraft
av minst 50 kN var. Aven infistningarna till sparfordonet ska vara konstruerade for
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minst denna brottkraft i den riktning sikerhetslinan kan forvéntas belasta dem. Antalet
komponenter (krokar, 6glor och liknande) som anvénds for fastkoppling ska vara sa fa
som mojligt och ska klara minst ovanstdende brottkraft.

Sakerhetslinan ska:
e I6pa obruten mellan de tva intill varandra kopplade spéarfordonen
e ha sd lite slack som ar mojligt utan att sparfordonsroérelser hindras, t.ex. i kurvor.

Det rekommenderas att sdkerhetslina monteras permanent pa de stangkoppel dir
sdkerhetslina krivs nar katastrofbroms saknas. Sakerhetslinan bor da vara klamrad eller
pé annat likvardigt satt upphéangd nira stdngkopplets dndar samt i hela kopplets langd.
P& detta sitt minskas risken for att stingkopplets ena dnde faller ned i sparet och orsakar
ursparning.

Katastrofbromsen ska efter stopp kunna hélla ett maximalt lastat sparfordon
stillastdende motsvarande kraven for parkeringsbroms enligt SS-EN 14033-1.

7.4 Kraftoverforing

Om kraftéverforingen har en hjalpbromsande funktion (t.ex retarder/intarder) ska
retardationskraven uppfyllas med avseende pa fordonets tillditna hastighet.

Vid haveri ska kraftoverforingen kunna frikopplas fran drivning och bromsning eller pa
annat sitt frigoras for att kunna forflytta sparfordonet.

7.41 SAKERHET FOR BORTKOPPLING AV DRIVNING (TRACTION CUT OFF
SAFETY)

Finns funktionen bortkoppling av drivning ska sparfordonets drivning inte kunna ga i
konflikt med bromsfunktion.

7.5 Stoét- och draginrattning
Sammankoppling tillats endast ske med koppel som tillhor ratt kopplingsklass.

Spérfordon utrustade med &ldre typer av stot- och draginrittning, inklusive koppel, som
godkénts fore 2016-06-01 (enligt f.d. Banverkets BVF 528.4312 Stot- och
draginrdttningar) accepteras forutsatt att:

krav pa FS- vikt, kopplingsklasser uppfylls
krav om sikerhetslinor foljs
krav pa tillimpningsomrade uppfylls t.ex. tillaitna hojder pa koppel.

Koppel ska vara godkénda av tillverkaren for avsedd anvandning och ha sidkerhetsbevis
for detta.

Sparfordonsinnehavare/sparentreprenor ansvarar for att ratt kopplingsdetaljer anvinds
och ska ha en sammanstilld typspecifikation pa godkanda koppel for att tillatas i
arbetsléget.

Kulkoppling ar inte tilldten for sparfordon i arbetslédge.
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7.5.1 NOD- OCH OVERGANGSKOPPEL

Ett n6d- och 6vergingskoppel som kan harmoniera med "UIC 520” standard dragkrok
och skruvkoppel (SS-EN 15551 och SS-EN 15566) ska finnas for att méjliggora bogsering
nar "UIC 520” dragkrok och skruvkoppel saknas.

7.6 Last- och utrustningssakring

7.6.1 LASTLASNINGSANORDNINGAR

Sparfordon avsedda for laster ska ha anordningar som forhindrar att el- och
trafiksidkerhetsmaissiga risker uppkommer, exempelvis vid hantering av ril, sliper,
trumma, fundament eller andra laster.

Lastlasningsanordningar ska vara anpassade av tillverkaren for avsedda laster och
funktioner, t.ex. avseende hastigheter och sparférhallanden.

Om spéarfordon ar utrustat med lastldsningsannordningar med givare som kontrollerar
att lastlasningen ar i funktion ska dessa fungera.

Lastrum och forrddsutrymmen ska vara inredda sa att den utrustning och det material
som normalt férvaras ska vara sdkrade och lasta for att forhindra lastforskjutning.

7.6.2 "ARBETANDE LASTER”

For alla laster, exempelvis gravmaskin som forankrats tillfalligt pa sparfordon, som avses
utféra arbete pa sparanlaggningen, s ska dessa ha gemensam forsikran med
sparfordonet for sin anvindning. "Arbetande laster” ska alltid férankras.

Detta innebar att en helfordonsvirdering ska ha gjorts utifran kombinationen,
ursprungligt sparfordon inklusive ”arbetande last” och alla risker ska ha varderats.

Vid kombinationen sparfordon med “arbetande last” ska alla lastforankringar,
forstangningar, elektriska jordférbindningar samt ovriga elsdkerhetsatgarder besiktigas.

Bade tillverkaren (sparfordonsinnehavaren om tillverkarens ansvar upphort) av
sparfordonet och maskinen ska ha gett sitt godkinnande till denna avvikande
anvandning och tillkommande risker inklusive lastférankringar. Exempelvis
valtningsvardering och sving- och héjdbegransarens funktion dar fast referens méaste
finnas for placering av den arbetande lasten mm.

Denna avvikande hantering ska dven uppfylla kraven om CE-mérkning enligt
maskindirektivet och tillverkaren (sparfordonsinnehavaren om tillverkarens ansvar
upphort) ska styrka att denna anvandning ryms i deras deklaration.

7.7 Kommunikationsutrustning

7.71 BELYSNING

Med belysning avses ljuset framat, bakat, position och for arbete. Grundlidggande
belysningskrav ska folja accepterade standarder som SS-EN 14033, SS-EN 15746 samt
UIC publikationer. Andra standarder (BS, NFF, m.fl.) och eller tekniska specifikationer
kan anvindas om de pavisar att kraven i de férst naimnda standarderna uppfylls.

7.7.2 REFLEXER
Reflexer pa sparfordon far inte sta i konflikt med signaltavlor enligt TTJ.
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7.7.3 VARNINGSLYKTA

Varningslykta ar en lykta som normalt anvénds i viagtrafiken och definieras i TSFS
2009:83 som en varningsanordning.

Har spéarfordonet varningslykta monterad som avses att anvindas i sparanldggningen
ska den visa orangegult ljus som i alla riktningar i horisontalplanet ge ett intryck av att
vara blinkande. Varningslyktan ska vara maskinjordad, alternativt godkant kapslad for
Trafikverkets sparanlaggning.

7.7.4 ANTENNER

Yttre antenner ska uppfylla krav enligt TDOK 2015:0289 Telesystem. Yttre antenner for
Jjarnvdgsfordon.

7.8 Elinstallationer

Spérfordon utrustade for att ansluta till lokvarme, tdgvarme eller extern matning
(400/230V) ska uppfylla kraven enligt:

e TDOK 2014:0774 BVS 543.19300 — Kraftforsorjningsanldggningar, Elektriska krav
pd fordon med avseende pé kompatibilitet med infrastrukturen och andra fordon.

7.9 Jordning av maskiner och maskindelar

Alla metalldelar pd maskinen inklusive deras tillsatsutrustningar ska vara
potentialutjamnade och anslutna till ralspotentialen med en elektrisk ledningsférmaga
som motsvarar minst 50 mmz. I 6vrigt giller krav enligt SS-EN 50153.

7.10 Lackage

Sparfordon ska vara utrustade med tillamplig miljoakututrustning for att omhénderta all
eventuell form av ldckage som har en negativ effekt pa sparanldggning och eller miljon i
ovrigt.

7.11 Sakerhetsteknisk utrustning

7.11.1 FORAROVERVAKNING

Spérfordon med egen drivning och som kan forflytta sig langs sparet i hastigheter hogre
an 40 km/h eller som har en sth 6ver 40 km/h, ska vara utrustade med sikerhetsgrepp.
Detta giller alla forarplatser varifran sparfordonet kan koras med hastigheter 6ver 40
km/h.

Med forarovervakning avses en utrustning som automatiskt kopplar bort drivkraften,
bromsar sparfordonet och haller det stillastiende om foraren blir indisponibel. Detta ska
intraffa nar sdkerhetsgreppet lamnar aktiverat lage under mer 4n sju sekunder.

Vid hastigheter under 40 km/h kan sikerhetsgreppet kopplas bort, automatiskt eller
genom en enkel atgird av foraren. Vid hastigheter 6ver 40 km/h ska sikerhetsgreppet
kopplas in automatiskt. Vid en bortkoppling av sikerhetsgreppet ska forare ges en tydlig
indikering om detta.

Vid fel pa systemet for forarévervakning ska foraren uppmarksammas av systemet.

Stiller tillverkaren av sparfordonet striktare krav pa forarévervakning adn ovan, t.ex.
ingrepp vid lagre hastighet eller snabbare tillsdttningstid géller dessa krav.
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En nédbromsning ska kunna stoppa sparfordon enligt kraven i SS-EN 14033 och SS-EN
15746.

7.11.2 SVANG- OCH HOJDBEGRANSANDE SAKERHETSSYSTEM

Sparfordon ska for sitt arbetsldage vara utrustade med sving- och hojdbegriansande
siakerhetssystem.

Ovrig utrustning som i arbetsliget inte inryms inom tilldtna fordonsprofiler ska genom
atgarder utifrin SoS-planering sikras mot profiléverskridande.

Sviang- och hojdbegriansande sdkerhetssystem ska ha féljande funktion:

e Sparfordonets sviang- och hojdbegransning ska automatiskt vara inkopplad for att
forhindra att sparfordonet inklusive dess utrustning och last 6verskrider
fordonsprofilen.

e Teknik ska finnas i sparfordon for att mojliggéra bortkoppling av sviang- och
hojdbegransningen.

e Vid arbetspassets avslut ska teknik finnas sa att sving- och
hojdbegransningsfunktionen aterstills till att vara begransad enligt fordonsprofilen.

Nodmanoévrering av utrustningar

Alla utrustningar ska kunna frikopplas t.ex. mekaniskt eller hydrauliskt och genom detta
mojliggora att med extern kraft aterféra och majliggora sakring av utrustningar inom
profil eller till transportlage.

Nya och ombyggda sparfordon ska ha nédmanovreringssystem for alla utrustningar som
kan 6verskrida fordonsprofilen.

Vid anvdndning av andra utrustningar dn kranar och liftar godkinda fore 2016-06-01
och dar nodmandvrering saknas, ska risker pga. avsaknad av nodmanévrering hanteras i
SoS-planering. Detta giller dven sparfordon med utrustningar fére 1993-10-15 som kan
sakna utrustning for nodmandévrering.

7.12 Anvandarinformation i sparfordon

Anvindar- och underhallsanvisningar fran tillverkaren ska finnas enligt krav i SS-EN
14033 samt SS-EN ISO 12100. Utéver vad som tillverkaren och relevanta
europastandarder anger, ska om inte redan redovisats, minst féljande finnas beskrivet av
innehavaren:

e bromssystemens funktion, anvindning och uppbyggnad for olika bromssystem och
vilka bromssystem som tillats att bli sammankopplade

e katastrofbromsens funktion och anviandning samt vilka sparfordonskombinationer
som kan tillditas med bibehallen funktion pa nédbromsen

e  hur frikoppling av drivning och broms far utforas, for att férhindra okontrollerad
rullning

e debegransningar som finns med maximal efterkopplad vikt vid maximal tillaiten

lutning och vilken maximal hastighet som kan tillatas

hur lastomstallningsventiler och lastavkinningssystem hanteras

bromsars ansittningstid med eventuell tidsfordrojning

tillaitna hjuldiametrar och tillaten fordonsprofil

vilka ddck/gummihjul som far anvindas och gummihjulens avsedda ringtryck samt

alternativa dacktyper
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e hur stodben far anvindas med angivelse av hur yttryck ska bedomas utifrén
sparfordonets anvindning och laster

e alla typer av koppel som tillats anvindas med sparfordonet

e beskrivning om sparfordonet dndras till sin karaktar vid arbetsldget fran att vara
sdkert kortslutande av sparledningar till att vara inte sdkert kortslutande

e anvandaranvisning for sakerhetssystem och vilka hjalpmedel som ska anviandas vid
omhéndertagande av eventuellt ldckage.
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Bilaga 1 Omraden for besiktning och underhall

Denna bilaga innehaller omréden f6r vad som ska ingé i besiktning och underhall i
tillampliga delar.

LOPVERK

Hjul

Lopbaneskador, 16pbaneforslitning

Gummidetaljer i hjul

Skador pé hjulstomme, helhjul eller lossnad hjulring
Axlar

Repor och sprickor

Sparvidd, inkl. hos tvivagsfordon

Lager

Kontroll av komponentrevision

Varmgéing eller smorjmedelsbortfall

Glapp och oljud

Axelupphingning

Slitage och skador

Skruv- och nitférband

Fjadersystem

Bladfjadrar och dimpare samt andra fjaderelement
Frigéng i fjadersystem mot t.ex. boggiramverk
Kortslutningsformaga av signalanliiggningens sparledningar
Jordflator pa hjul med gummiupphéngda hjulringar
Passningsrost mellan hjulring och hjulstomme
Boggiram och boggiupphiingning

Skador och sprickor samt skruvférband
Sparrojare

Placering, befintlighet och skick
Sparfoljarutrustning

Sparfo6ljarhjuls anpressning mot rialerna

BROMSUTRUSTNING

Mekanisk bromsrorelse

Bromsrorelsens grundinstillning samt lanksystems rorlighet och skador

Status pa ingdende komponenter och fastséattning inkl. fingjarn

Drivsystem

Kontroll av komponenter

Tathet och funktion hos ingdende komponenter: indirekt verkande tagbromssystem,
bromssystem pé fordon med férarbromsventil, inverterade pneumatiska bromssystem,
direktverkande pneumatiska bromssystem, pedalmanovrerade hydrauliska
bromssystem, andra hydrauliska bromssystem

Skyddsbalgar, trycknivaer och bromstrycksmanometrar

ROr, slangar och kopplingar

Skador, sprickor och slitage

Bromsblock och beligg

Skador och slitage

Parkeringsbroms, firdbroms, katastrofbroms, nodbroms

Funktion, skador och slitage

Omkopplingshandtag, reglage

Funktion och skyltning
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KRAFTOVERFORING
Kardanaxlar, knutkors, splineskopplingar och andra kopplingar samt
momentstag

Fangjarn, fangvajer

Fastsittning och eventuella skador

Ovrigt

Motorupphiangning

Arbetsfunktioner och dess arbetsutrustningar inkl. forekommande tillsatsutrustningar
Sakerhet for bortkoppling av drivning (traction cut off safety)

Inkl. n6dmandévrering av utrustning

RAMVERK

Balkar och biarande kaross

Rost, sprickor, skador och rakhet

Skruvforband och andra mekaniska forband
Ovrigt

Stodben

Svetsade konstruktioner

STOT- OCH DRAGINRATTNINGAR

Buffertar

Typ av buffertar, hojd, avsténd, glapp, aterfjadring, skador, sprickor och slitage, samt
skruvforband

Dragkrokar

Skador, sprickor och slitage, glapp och fjadring i infastningar

Kopplingar

Skruvkoppel, centralkoppel, eventuella andra automatkopplingar, lastbilskoppling,
annan kopplingsanordning, n6d- och 6vergéngskoppel

Fast dragsting, fjaderelement och infiastning for dragkrok

Skador, slitage, kontroll av ingdende komponenter t.ex. saxpinnar och skruvférband

TRANSPORTSAKRINGAR

Lastlasningsanordningar

Skick och markning, inkl. férreglingar och givare for lasning
Fastlasningsanordningar (arbetsredskap och -utrustningar)
Skick och markning, inkl. férreglingar och givare for lasning
Lastrum och forradsutrymmen

Ovrigt

”Arbetande laster” avseende fastsittning/fastlasning/forregling

KOMMUNIKATIONSUTRUSTNING

Belysning, bromsljus, positionslyktor, backningsstralkastare,
backvarningsljussignal, reflexer, varningslykta
Slutsignalhallare

Sikt, rutor

Vindrutetorkare, vindrutespolare, defroster

Backspeglar

Signalanlaggning (akustisk)

Telefon, radio och antenner

Mirkning (invandig och utvandig)

Inkl. identitetsmarkning, teknisk skylt, hyttmarkning och varningsmarkningar
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HYTT
Dorrléas, utrymningssikerhet
Hyttbelysning

SAKERHET

Trappor, stegar, gangbanor och ricken
Kopplarutrymme och skydd for rérliga delar
Lift- och kranbesiktning

Personliftar och lyft

Tryckkirlsbesiktning

Elinstallationer

Dragning, kapsling, dragavlastning, skador
Skydd mot kontaktledning

Stegar, forreglingar, 1as, luckor, skyddsgaller och varselmérkning
Jordning av maskin och maskindelar
Brandskyddsutrustning
Forbandsutrustning

Losa signalanordningar

LACKAGE

Vitske- och gaslickage

ROr, slangar

Skador, sprickor, glapp, dragavlastning

PROVKORNING OCH SAKERHETSSYSTEM

Gangegenskaper

Buller och vibrationer

Bromsprov

Bromsformaga och hjullasning

Hinderfrihet och uppfyllande av profilkrav for sparfordon

Inkl. gummihjul, stédben, motvikt, kranarmar och 6vrig arbetsutrustning, last, etc.
Sviang- och hojdbegrinsande sikerhetssystem

Viltningsforhindrande och viltningsindikerande sikerhetsutrustning
Forarovervakning, tagskyddssystem och hastighetsbegriansare
Nodstopp, nodbroms, pakorningsskydd

Instrumentering

Reglage

Gaspadrag och ovriga reglage

ANVANDAR- OCH UNDERHALLSANVISNINGAR FRAN TILLVERKAREN
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Bilaga 2 Forsakran

Forsakran om dverensstammelse med Trafikverkets krav enligt
TDOK 2017:0349 Sparfordon i arbetslage

Denna forsikran avser:
O Nytt fordon for framférande och anvindande Trafikverkets infrastruktur

O Ombyggt! eller moderniserats? fordon for framforande och anvindande Trafikverkets
infrastruktur

Gul text dr hjédlptext och ska tas bort efter ifyllande.

33 (37)

Foretagsnamn Forkortning inklusive foretagets hela namn

Postadress

Besoksadress

e-post adress

Telefonnummer till
foretaget

Organisationsnummer

Bemyndigad person for tillverkaren/foretaget forsiakrar hirmed att
maskinen ir klassad enligt

O SS-EN 15746 Jarnvagar - Spar - Tvavagsmaskin med ansluten utrustning
Alternativt

O SS-EN 14033 Jarnvagar - Spar — Spargéende maskiner for sparbyggnad och sparunderhall

1 Ombyggt avser all storre forandring fran den ursprungliga konfigurationen. (For
bedomande av sdkrande av kompatibilitet med svensk infrastruktur samt att bibehalla
sakerhetsnivén.)

2 Modernisering avser utbyte av delar som inte paverkar den totala prestandan.
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Version

5.0

Allmén bendmning pé
fordonet

Exempelvis liftralsbil, sparriktare, ballastplog, snosop, etc.

Avsedd funktion vid arbete
pa sparanldggning.

Foljer 12-siffrigt markning
enligt 7 § i TSFS 2022:37
samt bestimmelser om
markning av fordon som
avsesigkap. 12 §
Jarnvagstekniklagen
(2022:366) samt 3 kap. 9 §
ilag (2022:368) om
nationella jarnvigssystem.

[ o Jarnvig/vig (tvavigsfordon)

[ 1 Infrastruktur och 6verbyggnad

[ 2 Spar

[ 3 Kontaktledning

[J 4 Konstbyggnader (Broar och Tunnlar)

[ 5 Lastning, lossning och diverse transporter

[ 6 Mitning

[ 7 Nodsituationer

[ 8 Drivning, transport och energiforsérjning

[ 9 Milj6, (sné-, vegetations- och dvrig rojning)
Markering ovan motsvarar siffra 7 i det 12-siffriga fordonsnummer som tilldelats av Transportstyrelsen.
Foljer mdrkning enligt EU direktiv om registrering och mdrkning av jarnvdgsfordon enligt appendix 6,
part 11 till kommissionens beslut 2012/757/EU av den 14 november 2012 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemet “Drift och trafikledning” i jarnvdgssystemet i Europeiska
unionen och om dndring av beslut 2007/756/EG, senast dndrat genom kommissionens beslut 2013/710/EU
Dokument: http://www.era.europa.eu/Document-Reqister/Pages/OPE-TSI.aspx

Fordonstyp/version/ Vilket sparfordon som avses t.ex. 08-475 4S, SNP, 09-3X

modell

Individnummer Ramnummer. Stansad identitet i syfte att styrka en unik identitet. Forekommer samma nummer ska Gvriga
inldimnade uppgifter kunna styrka identitet vid exempelvis besiktning.

Fordonsnummer 12-siffrigt fordonsnummer som tilldelats av Transportstyrelsen.

Registreringsnummer eller

Registreringsnummer dvs. reg. nummerplat for tvavags-fordon, samt ev. egen intern beteckning.

serienummer
Tillverkare Tillverkarens hela foretagsnamn och eventuell forkortning.
Tillverkningsér Avser "ursprungsfordonets” tillverkningsér innan ev. ombyggnation.

Tillverkningsér avseende
ombyggnader

Ange de/det ar fordonet byggts om och har péverkan pa forsakran.

och 6verensstimmer med alla tillimpliga bestimmelser och refererade

underliggande krav i,

krav for fard

siakerhetskrav

O O O 0O O0

TDOK 2017:0349 Sparfordon i arbetslage
SS-EN 14033-1 Jarnvigar - Spar — Spargdende maskiner for sparbyggnad och sparunderhall, Tekniska

SS-EN 14033-2 Jarnvégar - Spar — Spargiende maskiner for sparbyggnad och sparunderhéll, Tekniska
krav for forflyttning under arbete och arbete

SS-EN 14033-3 Jarnvagar - Spar — Spargéende maskiner for sparbyggnad och sparunderhéll, Allménna

SS-EN 15746-1 Jarnvigar - Spar - Tvavidgsmaskin med ansluten utrustning, Tekniska krav for
forflyttning, drift och arbete

SS-EN 15746-2 Jarnvagar - Spér - Tvavagsmaskin med ansluten utrustning, Allméanna sékerhetskrav
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samt att det tekniska underlaget for forsikran forvaras av foretaget och kan
uppvisas vid anmodan.
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Underskrift,
namnfortydligande och
titel/funktion i foretaget

Ort och datum

Valfritt annex for foretagsredovisning och ordning.

ooooooo o o o O

OO

Annex till

Forsikran om 6verenstimmelse med Trafikverkets krav for sparfordon

enligt nedanstiende markerade standarder

SS-EN 14033-1 Jarnvigar - Spar — Spargdende maskiner for sparbyggnad och sparunderhall, Tekniska
krav for fard

SS-EN 14033-2 Jarnvégar - Spar — Spargdende maskiner for sparbyggnad och sparunderhéll, Tekniska
krav for forflyttning under arbete och arbete

SS-EN 14033-3 Jiarnvégar - Spar — Spargdende maskiner for sparbyggnad och sparunderhéll, Allménna
sdkerhetskrav

SS-EN 15746-1 Jarnvigar - Spar - Tvavagsmaskin med ansluten utrustning, Tekniska krav for
forflyttning, drift och arbete

SS-EN 15746-2 Jarnvagar - Spar - Tvavagsmaskin med ansluten utrustning, Allménna sékerhetskrav
SS-EN 15551 Jarnvagar — Rullande materiel — Buffertar

SS-EN 15566 Jiarnvégar - Rullande materiel — Dragutrustning och skruvkoppel

SS-EN 50121 Jarnvagstillimpningar — Elektromagnetisk kompatibilitet

SS-EN 50153 Jarnvagsanldaggningar - Skydd mot elchock i rélsfordon

SS-EN 13715 Jarnvagar — Hjulpar och boggier — Hjul — Lopbaneprofiler

SS-EN 15877-2 Jarnvdgar — Mdrkning av jarnvdgsfordon — Del 2: Utvdndig mdrkning pa

personvagnar,
motorvagnar, lok och pa sparburna arbetsmaskiner

Maskindirektivet 2006/42/EG

Annan standard/styrande dokument/etc.

Foljande foretagsegna foreskrifter eller andra tekniska specifikationer som tillampats:

Ex.

EN ZZ7777 Allméinna Nnnnn
ISO o000
Egen intern foreskrift ...
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Forsakran ska insandas till:
Trafikverket
781 89 Borldnge

alternativt med e-post till:
trafikverket@trafikverket.se.

Forsakran ska méarkas med:
"Forsdkran om 6verenstimmelse med Trafikverkets krav enligt TDOK2017:0349

Inkommer forsikran via e-post sé ska rubriken innehalla orden "Forsakran for sparfordon” samt modell och
typbeteckning.
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Bilaga 3 Ansdkan godkannande besiktningsorganisation

Ansokan om godkdnnande av besiktningsorganisation for
besiktning av sparfordons arbetslage enligt TDOK 2017:0349

Ansokan avser

a Ny ansokan om godkidnnande av besiktningsorganisation for besiktning av
sparfordons arbetslige

| Forandring av tidigare godkénd besiktningsorganisation
Gul text ar hjilptext och ska tas bort efter ifyllande.
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Foretagets namn Forkortning inklusive foretagets hela namn

Postadress

Besoksadress

e-postadress

Telefonnummer till
foretaget

Organisationsnummer

Besiktningsorganisationen redovisar foljande dokumentation for
granskning:

Lista 6ver bifogade dokument

Underskrift av
bemyndigad person,

namnfortydligande
och titel/funktion i
foretaget

Ort och datum

Forsdkran insdands till Trafikverket med e-post till:

trafikverket@trafikverket.se

eller brevledes till:

Trafikverket
781 89 Borlidnge

Ansokan ska markas med:
“Ansokan om godkdnnande av besiktningsorganisation enligt TDOK 2017:0349”
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